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Wie wird Verkehr gemessen ?
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Geschwindigkeit als f(Verkehrsstarke)

Hannover A2, MQ18, 18.01.2001
3-streifig; Lkw-Anteil 15%-60%

RAS-Q "96; Lkw >15%
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Verkehrsstarke als f(Dichte); Capacity-drop Phdnomen

BAB A7 zweistreifig, ohne Geschwindigkeitsbegrenzung Lkw-Anteil 5% - 15%
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Verkehrsstarke [Fhz/h]

Verkehrsstarke als f(Dichte); Modell von Wu
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VMZ Hannover

. Messquerschnitte im Grol3raum

Anzahl Messquerschnitte

A2 63
A352 7
A7 51
MSW 37
LSA 37an 4L SA
Summe 196
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Existiert ein Verkehrszustand , synchronisierter Verkehr* ?

Synchronisierter Verkehr: &hnliche Geschwindigkeiten mit unterschiedlichen Dichten
Messung A2 Hannover, 18.01.2001, Querschnitt MQ 19D
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Folgeverhalten (mikroskopisch)
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Folgeverhalten und Wahrnehmungsschwellen

« Wahrnehmungsschwellen beschreiben Fahrerverhalten
« Annaherungsprozel} rechts weniger aufmerksam
» Strafferes Fahren” durch automatische Regeler
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Geschw. als f(Verkehrsstarke, Wahrnenmungsschwellen)
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Kalibrierung der mikroskopischen Simulation

Messung 19.08.2000

_ Simulation
|15 - San Diego
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Zeitlich-raumliche Betrachtung mit Floating Car Data
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Verkehrszustande nach MARZ 99 (bast)

Merkblatt fir die Ausstattung von Verkehrsrechnerzentralen und Unterzentralen

v [km/h]
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Lichtsignalgeregelte Strecken
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Fundamentaldiagramm Stadtstral3en mit LSA
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Kenngrol3en zur Optimierung von Lichtsignalanlagen

» Auslastungsgrad X [%]:
mit Sattigungsverkehrsstarke S[Fhz/h]
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Zeitbedarfswerte an Lichtsignalanlagen

Seattle Aurora Ave/Rainier St
Geradeaus stadteinwarts

Zeit [s]

Karlsruhe Tullastralle
Geradeaus stadtauswarts

in D:
charakteristische U-Kurven
Minimum bei 5-8 Fhz

4
in USA:
konstante Zeitbedarfswerte
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Zeitbedarfswert an LSA als Funktion der Geometrie
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