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Aufbau einer integrierten Verkehrsmanagementzentrale

Dienste
Private Anbieter
& Behörden

Technologie /
Datenverarbeitung

Zentrale Datenhaltung u. Aufbereitung

Verkehrssteuerung

Verkehrsmessung

Detektoren Detektoren Detektoren Detektoren

TLS

RBL

proprietär

Datenanalyse, Strategievorbereitung

Verkehrsmodelle

dyn. Routeninfo Verkehrsleitzentrale

OCIT OCIT

BAB Parken LSA
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Wie wird Verkehr gemessen ?

Weg  

Zeit  

MQ 1

Fahrzeuganzahl

Quasi-lokale Geschwindigkeitsmessung

Belegzeit
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Geschwindigkeit als f(Verkehrsstärke)
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Hannover A2, MQ18, 18.01.2001

3-streifig; Lkw-Anteil 15%-60%

RAS-Q ´96; Lkw >15%
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Verkehrsstärke als f(Dichte); Capacity-drop Phänomen
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BAB A7 zweistreifig, ohne Geschwindigkeitsbegrenzung Lkw-Anteil 5% - 15%
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Verkehrsstärke als f(Dichte);  Modell von Wu
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VMZ Hannover: Messquerschnitte im Großraum

30 MQ

33 MQ

28 MQ

23 MQ
7 MQ

19 MQ

18 MQ

Anzahl Messquerschnitte
A2 063
A352 007
A7 051
MSW 037
LSA   37 an 4 LSA
Summe 196

+ 26 Infrarot

+21 Infrarot
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Existiert ein Verkehrszustand „synchronisierter Verkehr“ ?
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Synchronisierter Verkehr: ähnliche Geschwindigkeiten mit unterschiedlichen Dichten

Messung A2 Hannover, 18.01.2001, Querschnitt MQ 19D
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Folgeverhalten und Wahrnehmungsschwellen

• Wahrnehmungsschwellen beschreiben Fahrerverhalten
• Annäherungsprozeß rechts weniger aufmerksam
• Strafferes Fahren“ durch automatische Regeler
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Geschw. als f(Verkehrsstärke, Wahrnehmungsschwellen)
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Kalibrierung der mikroskopischen Simulation
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Zeitlich-räumliche Betrachtung mit Floating Car Data

Weg  

Zeit  

MQ 1 MQ 2

Nähere Informationen beim Referenten
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Verkehrszustände nach MARZ 99 (bast)
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Lichtsignalgeregelte Strecken

Weg  

Zeit  

MQ 2MQ 1MQ 3
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Fundamentaldiagramm Stadtstraßen mit LSA

Entfernung vor Lichtsignalanlage
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Kenngrößen zur Optimierung von Lichtsignalanlagen

• Auslastungsgrad x [%]:
mit Sättigungsverkehrsstärke s [Fhz/h]

• Wartezeitformel nach Webster
[s/Fhz]

• 95%-Rückstaulänge am Rotende nach Warteschlangemodell von Wu
[Fhz]

mit Rückstaulänge bei Grünende
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Zeitbedarfswerte an Lichtsignalanlagen
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Zeitbedarfswert an LSA als Funktion der Geometrie

RiLSA 1992:

Morgenspitze: 1,8 s/Fhz
sonst: 2,0 s/Fhz

Geradeaus Linksabbieger
Grundwert:  1,8 s      1,85 s 
hoher Pendleranteil: - 0,15 s - 0,2 s
Grünzeit <10s: --   - 0,15 s
Linienführung:  0,3 s
enger Radius:    0,4 s
bedingt verträgliche
Abbieger  0,1s  --
weitere Einflußfaktoren: Steigung, ...
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Zusammenfassung

Dienste
Private Anbieter
& Behörden

Technologie /
Datenverarbeitung

Zentrale Datenhaltung u. Aufbereitung

Verkehrssteuerung

Verkehrsmessung

Detektoren Detektoren Detektoren Detektoren

TLS

RBL

proprietär

Datenanalyse, Strategievorbereitung

Verkehrsmodelle

dyn. Routeninfo Verkehrsleitzentrale

OCIT OCIT

BAB Parken LSA

Verkehrsmanagement 
ist datenhungrig

Querschnittsmessung läßt
noch Fragen offen

FCD kommende
Messmethodik ? 

 offene Punkte 
* Schnittstellen 

* Verkehrsmodelle für dyn.
   Routenschätzung 

* Wechselwirkung 
  Steuerungsstrategie u.
  Fahrerverhalten

..... 


