Moderne Bahnsysteme:
Im Spannungsfeld von Leistung und
Wirtschaftlichkeit

ETH Zurich 10. Juli 2003

Dr. Uwe Weiger




Einflisse

e
Verkehrsrau‘m Infrastruktur

'

Optimierung
Verkehrssystem

Eisenbahnunternehmen Reisendenverhalten

Dr. Uwe Weiger



Die Bahnhofe

Dr. Uwe Weiger



Relseverhalten

Umsteigeverhalten

o))
o

—&— Fernverkehr

Ul
o

—#— Nah-/Regionalverkehr

Anteil [%]
= N W H
o o o o

o

1 2 3

Anzahl Umsteigevorgange [-]

Dr. Uwe Weiger



Relseverhalten

H O
o O

N
o

Zugangszeitanteil [%0]
w
o

=
o O

100

150

200 250 300

Gesamtreisezeit [min]

350

400

Dr. Uwe Weiger
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Beurtellung Infrastruktur
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Die Strecken

Dr. Uwe Weiger



Folgen

Beispiel: Bahnsteige
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Folgen

Beispiel: Signalisierung
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Folgen

Beispiel: Gleisinfrastruktur
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Folgen

...aus Signalisierung, Infrastruktur
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Auswirkungen
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Auswirkungen
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LOosungsvorschlage

Abhilfen

1) in verketteten Systemen Anordnung der
Pufferzeiten vor den Hauptknoten

2) In inhomogenen Systemen Vereinbarung von
zugbezogenen Ponaleregelungen, z.B. ....
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Bewertung
e

Bewertungsfaktor fur Zuge:
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mit N als definierter Wertfaktor des Zuges

und h =1 (Anschlusssicherung, Energie)
mit p,,, als bereinigter Punktlichkeitswert

mit p.,, als vereinbarter Punktlichkeitswert
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Schlussfolgerung

Die Gestaltung eines leistungsfahigen,
wirtschaftlichen Bahnsystems erfordert eine
gesamtheitliche Betrachtung sowohl was die

-> verkehrlichen Rahmenbedingungen wie auch
—> den Betrieb des Systems angeht
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Schlussfolgerung

....ansonsten entstehen Suboptima, die aufgrund
der Langfristigkeit des Verkehrssystems nur
teuer zu korrigieren sind und die Attraktivitat des
Offentlichen Verkehrs erheblich mindern.
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Verkehrliche Komponenten
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Beurteillung Bahnhofe

Infrastrukturprifung (,statischer* und ,dynamischer”
Vergleich)
=>» Vergleich Bahnhofsvarianten

=>» Betrieblicher Abgleich Bahnhof --- Strecke

=» Auswirkungen Investitionen / Kosten
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Die Strecken

Aus den Bahnhofen ergeben sich Auswirkungen
auf die angebundenen Strecken hinsichtlich

e Signalisierung
e Trassierung
 Leistungsreserven (Fahrzeitenpuffer)
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Betriebliche Bewertung
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