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1. Uberblick
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AlpTransit Gotthard AG
Das Unternehmen und die Standorte
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AlpTransit Gotthard AG
Unternehmensziel ApTransht <.,

Wir wollen das Projekt AlpTransit Gotthard
* in der vereinbarten Qualitat,
e moglichst rasch und

e zu minimalen Kosten realisieren.



AlpTransit Gotthard AG

Interessenspartner
BUND SBB
- Hoheitliche Aufgaben
- Auftraggeber - Aktionar
- Aufsichtsorgan - Betreiber
- Verfahrensfiihrung
Benutzer Bauherr Auftragnehmer
- Bahnen # - Planer
- Spediteure A I' . - Unternehmer
- Reisende a - Lieferanten
AlpTransit 5 &
GESELLSCHAFT

Wirtschaft

Offentlichkeit

Betroffene

Apiransit .
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Linienfihrung Achse Gotthard

Ubersicht Ziirich - Lugano

Tunnel

X Basel , ¢
Zimmerberg-
Basistunnel
Teil 1 + Teil 2
Gesamtlange 20 km
Litti *

Arth-Goldau
~ =) Schwyz

. Altdorf
Erstfeld

Amsteg

Gotthard-
Basistunnel

Gesamtlange 57 km

Biasca
offene
Strecke Giustizia

zurtickgestellt
s Bahn 2000

Bellinzona

——— bestehende Bahnlinie _—— Camorino
- J i

Schacht, Zugangs ’ Ceneri-
stollen i

i Basistunnel

2Ly o

Massstab : Vezia Lugano Gesamtlange 15 km
0 12,5 25km Milano
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Achse Gotthard
Fahrzeiten Zurich - Milano / Optimale Anschlussverhaltnisse Apiransit .

Reisezeit in Std.
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Optimale Anschliisse
in Zirich und Milano
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2. Risikomanagement
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Risikomanagement
Prozesse ApTranSHtsS .

Risikofaktoren

Projekt- Prozesse/Schwerpunkte Ziel

anforde- = Projektan-
forderungen

rungen erfullt

I

Massnahmen
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Standbericht 1/12007, Achse Gotthard

Mehrinvestitionen und Mehrkosten, Stand 30.06.07

Mutmassliche Endkosten

in Mio. CHF, PS 98 [UKB]

A

Apiransit .

11'741 Verbesserungen fiir
Bevolkerung und
4'025 Vergaben und Umwelt
Bauausfiihrung CHF 255 Mio.
Mehr- CHF 410 Mio. 6.3%
investitionen u. 10.2% Sicherheit und Stand
Mehrkosten der Technik
(=52.2%) CHF 2'035 Mio.
50.6%
’ Geologie
7 71 6 CHF 774 Mio.
Urspriingliche 19.2% —
Kosten-
bezugsbasis
(=100%)
Politisch begriindete
Verzdgerungen, Zusatzbestellungen CHF 2'841 Mio. (70.6%) =>36.9%
Etappierung Fin6V Mehrkosten CHF 1184 Mio. (29.4%) => 15.3%
CHF 551 Mio. Total CHF 4'025 Mio. (100.0%) => 52.2%
13.7%

[l verbesserte Technik

- bessere Abdichtung -
- doppelte Anzahl Fluchtstollen - Abwasser-Trennsystem

- bessere Luftung - Entwicklungen Bahntechnik
- besserer Brandschutz -
- Bahntechnik

Politische Verzogerungen
Etappierungskosten v.a. Uri
Materialbewirtschaftung Uri
Beschwerden gegen Vergaben
Fortsetzung Nord Uri Berg lang

I Mehr Sicherheit
- 2 ESP Ceneri

Geologie

MEFS Faido

Kdhlungen wahrend Vortrieb
Erkundungskampagne Piora
Druckhafte Zonen in Bodio

| Vergaben & Ausfiihrung

- Vergabeerfolge & -misserfolge
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Kosten - Risiken - Kreditbedarf Achse Gotthard

Risikopotenzial & Risikogruppen, Stand 30.06.07 in Mio. CHF, PS 98 [UKB]
N W1= 900
c
S 2
F': S W2= 1350
% W3 = 450 Risiken aus PGV & Risiken
= Rekursen Ausfiihrung/Projekt-
Risiken Schnittstellen CHE 170 Mio. vertiefungen
Lose/Projekt- 6.3% CHF 270 Mio.
abschnitte 10.0%
CHF 130 Mio.
4.8%
Gesetzesanderungen
CHF 70 Mio.
2.6%

Projekt- & Be-
stellungsdnderungen
CHF 540 Mio.
20.0%

Risikopotenzial CHF 2'700 Mio.

A

Apiransit .

Baugrundrisiko
(Prognose un-
zutreffend)
CHF 1'520 Mio.
56.3%
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3. Vergabewesen
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Gotthard-Basistunnel
Ausschreibungsunterlagen Bahntechnik ApranSIt




4. Aktuelle Themen
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Gotthard-Basistunnel
Stand der Arbeiten: 1. Marz 2008

B  Ausbruch und Ausbau abgeschlossen
Bl Ausbruch abgeschlossen
" Noch auszubrechende Tunnelrohren

Von 153,5 km Tunnel, Schiachte, Stollen
sind 108,02 km oder 70.44% ausgebrochen

Multifunktionsstelle
Sedrun

kmﬂg
o -~ Zugangsstollen
P % é‘xx—‘“‘ Amsteg
Nordportal %5 -
Erstfeld

Multifunktionsstelle

Gotthend
AMpTransht :x cotrd
k"n Schutterstollen
15&}}
b ' Siidportal

Umgehungsstollen
. Bodio

Zugangsstollen
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Ceneri-Basistunnel
Stand der Arbeiten, 1. Marz 2008

B  Ausbruch und Ausbau abgeschlossen
Bl Ausbruch abgeschlossen
Noch auszubrechende Tunnelréhren

Von 40'19 km Tunnel, Schachte, Stollen

g k
™
sind 3'27 km oder 8.13% ausgebrochen Lugano — Q"E_%
0

Installations-
kaverne

Fensterstollen
(2.5 km)

Erkundungsstollen
Sigirino (2,7 km)

Zwischenangriff
Sigirino

Portal
Vigana
km % (Camorino)
7
.qas
Bellinzon %
Y iy k'h ]
Giubiasco 1 o \
My

Locarno



Gotthard-Basistunnel
Teilabschnitt Erstfeld - Montage TBM West

Apiransit .
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Gotthard-Basistunnel
Teilabschnitt Amsteg: Innenschale Ostrohre
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Gesamtterminprogramm - Prognosebandbreite
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Legende:

TA = Teilabschnitt
== Zwischenangriffe
== \ortrieb

== Arbeiten, Vortrieb zukdnftig

- — -Szenarium rasch
— Szenarium mittel
--- Szenarium langsam

= Arbeiten offene Strecken
I Einbau Bahntechnik

Fertigstellungsarbeiten MFS

Beginn fahrplanmdssiger Betrieb

(@ Dezember 2016 —rasch

(mit Losgrenzenverschiebung)

(@ Dezember 2017 — mittel

(mit Losgrenzenverschiebung)

@ November 2018 — mittel

(ohne Losgrenzenverschiebung)

@ September 2020 — langsam
(mit Losgrenzenverschiebung)

(® Marz 2023 - langsam

(ohne Losgrenzenverschiebung)

mit Los-
grenzen-
verschiebung

ohne Losgrenzen-
verschiebung

20
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Gesamtterminprogramm - Prognosebandbreite

A

Apiransit .

Beginn fahrplanmassiger Betrieb

(@ Dezember 2016 - rasch
(mit Losgrenzenverschiebung)

(@ Dezember 2017 — mittel
(mit Losgrenzenverschiebung)

(3 November 2018 - mittel
(ohne Losgrenzenverschiebung)

@ Sseptember 2020 - langsam
(mit Losgrenzenverschiebung)

® Marz 2023 - langsam
(ohne Losgrenzenverschiebung)

21
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Gotthard-Basistunnel: Sedrun-Faido Losgrenzenverschiebung
Etappierung der Auftragserweiterung Los Sedrun

Apiransit .
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Gotthard-Basistunnel: Sedrun-Faido Losgrenzenverschiebung ApTransit 5.

Auswirkungen Losgrenzenverschiebung (LGV)

Bestellungsanderungen:

1. Etappe 185 Mio. CHF 5’ 270 Mio. CHF
2. Etappe (evtl.) 85 Mio. CHF
Nutzen:

Erhalt Handlungsspielraum zur Bauablaufoptimierung

Einsparung Bauzeit 1 - 3 Jahre

Einsparpotential Vorhaltekosten und Forderungen wegen kiirzerer Bauzeit
100 - 300 Mio. CHF

Keine Abhangigkeit von einem einzigen Unternehmer

Je schlechter die Geologie in Faido desto grosser der Nutzen der LGV
Minimierung Kostenrisiko u.a. im Bereich Stauhaltung Sta. Maria

(z.B. Retico Storung)

23
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i
Stand der Arbelten

Im TA Faldo
. Februar 2008
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Faido: Vortriebsstand (vom 29.02.2008)
ApTransht S

> 500 m
e o
o -S
S g
29.02.2008 2007/2008 g @
137272 / 19'558 137'647 / 19'182 g 3
AK VI 6-8m/AT ] ~
S Multifunktionsstelle Faido
l AN Start 06.07.2007
S . 138‘538 / 18292
) Ostrohre - ‘\
- : A 17 i T 1 7 7 T
| ‘1 220022221 \ :
- 777777777 \
Westrohre 2 515m
ca. 200 m Start 12.10.2007 o
29.02.2008 ' 238'678 / 18132 § o
£ 238'163 / 18'647 T S
S AK VI 3-4m/AT g‘ s
O 238’338 / 18’471 5 N
2007/2008 3 3
Ausb h SPV Radiale Deformationen beim Vortrieb
usbruc
TBM Vortrieb v Sohlhebungen wihrend dem Vortrieb
Nachlaufende Deformationen

(inkl. Sohlhebungen)
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Faido: Vortrieb EST Ost / Geologie

Apiransit .

Medelser - .
Piora Lucomagno Gneis

Streifen L Granit Mulde

'''''

._-.' 8 L i ; t I Start TBM
ol i:- i : ) At - I ey P D=t km 138538

i ..-_.- e -.ﬂ;_-- ]:_1.:|||.:_ o AR 4 Weast: Les W0°ETH
<— Bis Losgrenze km 126641 = 8'350m <«— bis Piora Mulde 2270 m — e 500 —+— 800 m r
|.';:! I.;I 1.;! 1;-? ‘ A 138

Piora- Mulde (Ziel 03/2009

Stang, ¥ O HER Rl S8 R K 4137 750 (stail stehende

Schieferung)
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Faido: Vortrieb und Geologie

ApTransht S
run
<:| Sed = Bereich mit grosseren Deformationen

138200 138.300 138.400 e EST Ost

L B
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) t e ot b
o i o A
e e ﬁ%ﬁ?ﬁ

Bohrkopf 29.02.2008
ca. Km 238’163

EST West 238700

\ 238500 238.600
238.200 238.300 234400 Biotitschiefer
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[T

LB,
&
=1

[T
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Sohlhebungen:
Bereich Sohlprofilierungen ca. 100 m
Vom 10.01.2008 bis 12.02.208 (abgeschlossen)

Y

" 2

Bereich Sohlsanierung
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Km 238341 Km 238446
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Faido TBM West

Nachprofilierungsarbeiten Sohle km 238340 - 238470
vom 10.01 bis 12.02.2008

Januar 2008




5. Fazit und Ausblick



Die NEAT am Gotthard

e Eroffnung Gotthard-Basist
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Fahrplanwechsel 2017/201 8;,; ;,/ |

| '{,r

e Er6ffnung Ceneri-Basi.stu’ nel:t £
Fahrplanwechsel 2019/202 |
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