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Angebotsausbau im öV 

Kapazitätsengpässe beheben oder Nachfrage ankurbeln? 

Dominik Brühwiler, Leiter Verkehrsplanung ZVV 
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•  S2   Linkes Seeufer 
•  S3   Limma>al 
•  S3   Pfäffikon ZH  
•  S5   Unterland 
•  S5  Oberland  
•  S6   Fur>al 
•  S7   Rechtes Seeufer 
•  S9  Oberland 
•  S9  Knonaueramt 
•  S10  Triemli 
•  S11  Winterthur 
•  S12  Winterthur 
•  S12   Limma>al 
•  S15   Oberland 
•  ZZ  Limma>al 
•  ZZ  Winterthur 

Erhebliche Kapazitätsengpässe  

Zürich 

Winterthur 

Pfäffikon SZ Zug 

Aarau 

Stäfa 

Wetzikon 

Brugg 

Weinfelden 

Pfäffikon 

Bülach 

S5 

S6 

S12, ZZ 

S3 

S10  S5, S9, S15 

S3 

S11, S12, ZZ 

S7 

S2 
Kapazitätsengpass 2009 
Kapazitätsengpass 2015 

S8 

S9 



Welches sind die Nachfrage-Treiber? 
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Struktureffekte – verkehrliche Effekte 
Beispiel Prognosen 4. Teilergänzungen S-Bahn für 2016 
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Struktureffekte – verkehrliche Effekte 
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Struktureffekte 
verkehrliche 

Effekte 

Nachfrage 
befriedigen 
Kapazitätsengpässe 

Nachfrage 
„ankurbeln“ 

Verlagerung/ Standortförderung 

Löst grössere 
Nachfrage aus 

Angebotsausbau 

PoliVsche Ziele 



Struktureffekte : Zuwanderung… 
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Bevölkerungswachstum Kt. ZH: 2000 – 2008: +140‘000 Einwohner 

4.5 4.5 
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„Auswanderung…“ 
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„Auswanderung…“ 
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„Auswanderung…“ 
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„Auswanderung…“ 



Ausbildung… 
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Verkehrliche Effekte 

Gesamtreisezeitdifferenz öV – mIV 

  zeitliche Verfügbarkeit 

  örtliche Verfügbarkeit 

  Zuverlässigkeit Transportkette 
und viele andere mehr… 
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Schneller… 
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Viertelstundentakt und Beschleunigung 
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1999: S7 beschleunigt 
S6+S16: Viertelstundentakt 
2008: Sperrung Strasse Euro 08 
2009: bis September 



Viertelstundentakt und Beschleunigung 
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1999: S7 beschleunigt 
S6+S16: Viertelstundentakt 
2008: Sperrung Strasse Euro 08 
2009: bis September 



Häufiger… 

  Kampagne 2006 verdoppelung 
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Taktverdoppelung: S5 und S15 
Wirkung des NVZ-Ausbaus 
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Winterthur – Schaffhausen, alles klar? 
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Verfügbare Daten 

Nachfrageprognose S-Bahn Zürich 

3/6/10 Verkehrsingenieurtag 2010 20 

90 

100 

110 

120 

130 

140 

150 

160 

170 

180 

1995  1996  1997  1998  1999  2000  2001  2002  2003  2004  2005  2006  2007  2008 

Ist‐Werte, indexiert 1995 



Prognosen … 
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Hochwertiger… 
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Schienenbonus: Glattalbahn 
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Längere Verkehrszeiten 
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Erweiterte Betriebszeiten: ZVV-Nachtnetz 

Durchschni>liche 
Nachfrage pro Nacht 
seit 2003 

1501  4474  5432  7065  8280 

100% 

+21% 

+58% 

+85% 

(vor ZVV  
Nachtnetz) 

9635 

+115% 

+163% 

11773 
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Convenience 
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Z-Pass wächst überproportional 
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S-Bahn Zürich, die ersten 20 Jahre… 

  ≈ 4 Mia. Investitionen in Infrastruktur, > 2 Mia. Kt. ZH 
  inkl. DML und 4.TE 

  29km doppelstöckige Züge, 232 Einheiten 
  inkl. S4 SZU und bestellte Fahrzeuge 

  2005: ca. 17km 

  Nachfragewachstum  1989  2009 +140% 
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ÖV nimmt nur im Wirtschaftsraum Zürich zu! 
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Modalsplit-Veränderung? Ja, aber… 
Stadtgrenze Zürich, indexiert 

Entspricht in HVZ 
14‐spuriger Autobahn 
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Aufgabenteilung mIV - öV 
Tagesganglinien öV und mIV, Stadtgrenze Zürich  

Netzausrichtung: HVZ 

 öV ist prädestiniert 

 Politische Auftrag  

Attraktiveres Angebot 
im Vergleich mit mIV 

HVZ Angebot für mIV 
nicht vorhanden 

 einziger sinnvoller 
Wachstumspfad 

…falls Wachstum das 
Ziel ist… 



Umweltfreundlich? 
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Anteil ZVV am Energieverbrauch des Verkehrs nur 4% 



Was tut man dagegen? 
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Es wird eng 
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Es wird eng 
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Es wird eng 
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Sitze raus… 



Layout neue Züge: kurze Anmarschwege 

  Layout Züge 
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Tariferhöhung lange Distanzen 
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Bahnhofsausbauten - Perronzugänge 
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Ausbauten für HVZ-Züge 

4. Teilergänzungen S-Bahn 

  Ausschliesslich Doppelstöckige Entlastungszüge 

  Erstmals Infrastrukturausbauten ausschliesslich für 
HVZ-Züge 
  Bahnhofsausbauten Illnau, Pfäffikon ZH, Herrliberg-Feldmeilen, 

diverse Kt. AG 

  In Netzzugangsverordnung „letzte“ Priorität 
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Verlagerung zu NVZ? 

  9 Uhr Pass 
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Schlussbemerkungen 

  Gute, aktuelle Nachfragedaten und beste Orts- und 
Verhaltenskenntnisse sind der Schlüssel für jede 
Planung. Sie garantieren aber keine guten Prognosen! 

  Vorsicht bei Prognosen selber fälschen… 

  Die Raumplanung richtet es vorläufig nicht 

  Angebotsausbau und Nachfrageentwicklung 
beeinflussen sich gegenseitig (Huhn – Ei): wir sollten 
dazu stehen 

  Modal-Split-Verbesserung führt meist nicht zur 
Reduktion der Nachfrage auf der Strasse 

  Infrastrukturausbau kann Nachfrageboom nicht folgen 
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Besten Dank für die Aufmerksamkeit! 


