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1. Fakten zum Agglomerationsverkehr




Die Agglomerationen der Schweiz
1980-2000

B Agglomerationen und Einzelstadte
1980 (ohne auslandischen Anteil)

B Agglomerationen und
Einzelstadte 1990

Agglomerationen und
Einzelstadte 2000

Quellen: INFOPLAN-ARE, GEOSTAT-BFS, swisstopo

© ARE
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Agglomerationsverkehr

Kurz gefasst ( Quelle: ARE, 2009, S. 46, Ohnmacht et al. 2008)

Im stadtischen Raum legt eine Person im Durchschnitt kurzere
Distanzen pro Tag zuruck (36 km) als eine Person im
landlichen Raum (42 km), wendet jedoch ungefahr gleichviel
Zeit dafur auf.

Der Grossteil des Agglomerationsverkehrs (45%) ist auf den
Freizeitverkehr zuruckzufuhren. Danach folgen der
Arbeitspendlerverkehr (24%), der Einkaufsverkehr (12%)
sowie der Geschaftsverkehr (8%).

Durch die schweizerische Wohnbevolkerung werden in der
Schweiz 42,7 Mrd. Pkm in der Freizeit zuruckgelegt. (d.h. 45%
des Gesamtverkehrs). 62 Prozent von diesen Freizeitwegen
haben Quelle und Ziel in der selben Agglomeration.

IVT. Verkehrsingenieurtag 2010
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Reisezeiten 2005 mit dem MIV zu einer der funf
Kernstadte Zurich, Genf, Basel, Bern, Lugano

Reisezeit 2005 MIV in Minuten
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Quellen: INFOPLAN-ARE, Verkehrsmodellierung UVEK (ARE), GEOSTAT-BFS, swisstopo - © ARE
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Reisezeiten 2005 mit dem OV zu einer der fiinf
Kernstadte Zurich, Genf, Basel, Bern, Lugano

Reisezeit 2005 OEV in Minuten
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Reisezeiten 2005 mit dem MIV zum nachste Agglo-
merationszentrum oder zur nachsten Einzelstadt

Reisezeit 2005 MIV in Minuten 45 gchaffhausgn‘ 5.
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Reisezeiten 2005 mit dem OV zum nachste Agglo-
merationszentrum oder zur nachsten Einzelstadt

. ‘S\c'haffhausen
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Pendlerstrome und Modalsplit in der Schweiz 2000

Grafik 3: Pendlerstrome und Modalsplit in der Schweiz 2000
Stréme von mehr als 1000 Pendlern (beide Richtungen) zwischen MS-Regionen

bimodaler Anteil in % [l Metropolitanregion Ziirich

OV MIV [ ubrige Metropolitanregionen
I 100 0 iibrige Agglomerationen
— MS-Regionen

Anzahl Binnenpendler in 1000
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I:Quelle: BFS, Volkszahlung 2000, Grafik: Statistisches Amt des Kantons Ziirich



Anteil Haushalte mit Auto nach Raumtypen (2005)

\
Durchschnitt Schweiz

Agglo-Kernstadte

Agglo-Kernzonen-Gemeinden

ubrige Agglo-Gemeinden

landliche Gemeinden
\

0%

| |
81,2
| 66,9
| 839
| ‘87,8
89,8
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Quelle: BFS, ARE

© BFS/ARE
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Bedeutung oV im Vergleich zur Erschliessungs-
qualitat mit oV, nach Teilraumen 2005

Kernstadte % | | |
65%

Ubrige Kernzone hﬂf_
Ubrige Agglomeration
Stadtischer Raum
Landlicher Raum
Schweiz

[%6] O 10 20 30 40 50 80 70

B anteil des dffentlichen Verkehrs am Gesamtverkehr

Anteil der Haushalte mit guter bis sehr guter GV-Erschliessung* >
* Nach ¥SS Norm 640 290 wurden die so genannten OV-Gliteklassen berechnet. Diese zeigen die Qualitat der ;U
Erschliessung von Siedlungsgebieten durch den &ffentlichen Verkehr. Die Glteklassen werden aus der Ml
Bedienungsqualitat — abhangig vom Verkehrsmittel (Schnellzlige, Bahn, Tram/Bus, Ortsbus) und Kurs- -
intervall - sowie der Distanz zur Haltestelle abgeleitet; Flr die Schweiz liegt kein Durchschnittswert zur N
Erschliessungsqualitat vor. (@)
Quelle: BFS/ARE: Mikrozensus Verkehrsverhalten 2005; Spezialauswertungen ARE © ARE 8
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Weiterentwicklung der Datenbasis
Agglomerationsverkehr - MZMV 2010

* Fur den Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2010 wurden
insgesamt 20°245 Erfassungen des individuellen
Mobilitatsverhaltens am Stichtag durch Stadte und
Agglomeration zusatzlich bestellt.

* Hinzukommt eine Bundesstichprobe von 42000 Erhebungen.
Insgesamt liegt somit mit den etwa 62°200 Fallen der Schweiz
u.a. eine reprasentative Datenbasis fur die 39 grossten
Agglomerationen vor.

« Fur die restlichen 11 Agglomerationen lasst die Datenbasis
zudem indikative Aussagen zu.

- Somit sind vielzahlige Analysen und Vergleiche zum Verkehr
zwischen Agglomerationen insbesondere im Hinblick auf das
Agglomerationsprogramm des Bundes ab Anfang 2012
moglich.

IVT. Verkehrsingenieurtag 2010 13
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Weiterentwicklung der Datenbasis
Agglomerationsverkehr - MZMV 2010

Mikrozensus 2010 - Stichproben Bund/Agglomerationen

Stand: 18.01.2010

Stichprobe Mikrozensus 2010

7'800
3'900
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B Bundesstichprobe
W Verdichtung

Verdichtung in Agglomeratione

[ T
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Quellen: INFOPLAN-ARE, GEOSTAT-BFS, swisstopo
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2. Aggloprogramme. Ruckblick
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Agglomerationsprogramme Verkehr und Siedlung R Contacermmon sume """ e e e sovtoppamans et ARE

Confederazione Svizzera Ufficio federale dello svill ARE

Projets d'agglomération transports et urbanisation e

(Stand Februar 2008 / Etat février 2008)

Agglomeration gemass Definition BFS
Agglomération selon définition BFS

\“.\' NN
| Beim Bund eingereicht
\\s\\\\\ Remis a la Confédération

\\\\\\\\\\\\‘ In Erarbeitung
| En cours d'élaboration

T
Mdnthey-Aligle

A

Como-Chiasso‘Mendrisio

Quellen: INFOPLAN-ARE, GEOSTAT-BFS, swisstopo ' . © ARE
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Rahmenbedingungen fur die Prufung

* Investitionswunsche 2011 — 2017: 17 Mrd. (8,5 Mrd
Bundesbeitrage)

« Infrastrukturfonds nach Abzug dringliche Projekte: 3,44 Mrd.
fur ganze Laufdauer Infrastrukturfonds

« Politischer Auftrag: Beurteilung nach Wirkung

IVT. Verkehrsingenieurtag 2010 17
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Methode: Beurteilung Programmwirkung

Wirkung (WK1-4 + VL)

16
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Beurteilung Wirkung:
pro WK max. 3 Pkt. + VL 1 Pkt.

WK1: Qualitat der Verkehrssysteme
verbessert

WK2: Siedlungsentwicklung nach
innen gefordert

WK3: Verkehrssicherheit erhoht

» Kosten

WK4: Umweltbelastung und
Ressourcenverbrauch vermindert
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Vernehmlassungsbericht — Kosten/Nutzen-
Verhaltnis der Agglomerationsprogramme

16

Nutzen [Summe WK 1-4]
@

40% 45% 50%
35% ®-: 40% 45%
—Bem Schaffhausen _ Zug St Gallen /
Zu Réseau urbain ~ Delé
R . Biel/Bienne elémont| Arbon-Rorschach
hohe Kosten neuchatelOIS. — Yverdon ~ Thun \  Solothurn
Zirich— Lausanne-Morges
30% 35% /'.«Luzern 40% Basel
Frauenfeld ~Bulle Aargau-Ost %l#]rgdorf
O Aareland ur
Lugano | Mendrisiotto \‘
4 ﬂ% Brig-Visp-Naters— — Interlaken
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Y p .
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Vergleich Prioritaten Bund/Agglomerationen,
nach Kategorie
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Zwischenfazit

« Erste Fortschritte in der grenzuberschreitenden Koordination
von Siedlung und Verkehr

« Vielfaltige und teilweise innovative Ansatze

» Vielfach noch wenig koharente Sammlung von Massnahmen
(fehlender roter Faden)

« Siedlungsmassnahmen teilweise noch wenig konkret

—> angesichts der Komplexitat der fachlichen und politischen
Herausforderungen grosser Erfolg

- Zu grosser Erfolg, zu viel far Mittel fur dringende Projekte
gebraucht???

IVT. Verkehrsingenieurtag 2010
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Infrastrukturfonds — Grobschema

Ersteinlage

Ruckstellung
Spezialfinanzierung

Jahrliche Einlage

Teil der Mineral-
Olsteuereinnahmen

|

|

Infrastrukturfonds

Gesamtkredit: 20,8 Mia. Franken

l

l

Erfolgte Freigabe
der Mittel

- Fertigstellung
Nationalstrassennetz

- Dringende Projekte
Agglomerationsverkehr

- Hauptstrassen in
Berggebieten und
Randregionen

Botschaft 2009/10
ans Parlament

- Programm
Agglomerations-
programme

- Programm
Engpasse
Nationalstrassen

Freigabe der
weiteren Mittel 2011
Parlamentsbeschluss

- Bundesbeitrage an

Agglomerations-
programme

- Engpasse
Nationalstrassen

2015

2019
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3. Aggloprogramme. Ausblick
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Grundanforderungen

Roter Faden Zukunftsbild — Analyse — Strategien —
Massnahmen

Inhaltliche Vollstandigkeit:
Siedlung

motorisierter Individualverkehr — offentlicher Verkehr —
Langsamverkehr

Infrastrukturelle und nicht-infrastrukturelle Massnahmen
Politische Tragfahigkeit

Gemeinden

Kanton

Bevolkerung
Finanzierbarkeit seitens Tragerschaft

IVT. Verkehrsingenieurtag 2010
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Grundanforderungen Aggloprogramm
2. Generation

« Roter Faden Zukunftsbild — Analyse — Strategien —
Massnahmen

» Inhaltliche Vollstandigkeit:
Siedlung

motorisierter Individualverkehr — offentlicher Verkehr —
Langsamverkehr

Infrastrukturelle und nicht-infrastrukturelle Massnahmen
« Politische Tragfahigkeit

Gemeinden

Kanton

Bevolkerung
« Finanzierbarkeit seitens Tragerschaft

IVT. Verkehrsingenieurtag 2010 26
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Aargau-Ost: Schwachstellen Siedlung & Verkehr

hwachstell lyse (Ist- "
Agglomeration Aargau-Ost {Ausschnitt)

Schwachstellen Siedlung
. Stadtebaulich unbefrisdigende Situationen

Trennwirkung von Verkehesanlagen im
Swedlungsraum

— Mgl bei Aussen- und Freidumen

A\ Mange! bel der Sicherhe Im offentlichen
AN Raum und im Strasserverkehr

Schwachstellen Verkehr
— Problemstellen LV

Kombiverkehr: schlechte Umsteige
bezishungen LV/OV und OOV

Durchfshrten von Altstadten und
emplindichan Onskemen
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Thun: Bauzonenreserven und oV-Erschliessung

Aggloprogramm Thun

Abb.12: Baulandreserven (Stand 1.1.2005) und
Erschliessungsgite OV05 (Definition Gitekiassen sishe Anhang)
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. g ol o \erkehrsintensive Standorte
3 [ Guteklassen A+B
o : = Gutekiassen C
. - = Giteklassen D
% 3 keine Gutekiasse
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Lausanne: scénarios & images de développement

Scénario ,sans projet d‘agglo®:
étalement urbain

Sceénario B: agglomération compacte

o , . ”
Amote  lavsmae - Tt [ Gl romiatar /.07 Y
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Agglomerationsprogramm Genf
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Erwartungen an die Programme
2. Generation

 Klares, raumlich konkretisiertes Zukunftsbild

Siedlungsentwicklung (Schwerpunkte, mogliche
Entwicklungsgebiete, Landschaftsraume)

Verkehrssystem (alle Verkehrstrager, abgestimmt auf
Zukunftsbild Siedlungsentwicklung)

* Roter Faden Zukunftsbild — Analyse — Strategien —
Massnahmen

IVT. Verkehrsingenieurtag 2010
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Erwartungen an die Massnahmen 2. Generation

« koharente und priorisierte Massnahmen statt eine Sammlung
von einzelnen Investitionswunschen

« Zusammenspiel zwischen den Verkehrstragern verstarkt in
den Vordergrund rucken

« Siedlungsmassnahmen konkretisieren. z.B.

Potenzielle Verdichtungsgebiete und Massnahmen zu
deren Aktivierung

Zukunftige Entwicklungsgebiete und deren OV-
Erschliessung

Siedlungsbegrenzung in Abstimmung mit
Landschaftstiberlegungen

Kriterien und Lokalisierung verkehrsintensive Einrichtungen

IVT. Verkehrsingenieurtag 2010 32
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Fazit Aggloprogramme

« Knappe Finanzen zwingen zu einer Optimierung von Kosten
und Nutzen der Programme und der Massnahmen

« Rigorose Priorisierung schon auf Stufe
Agglomerationsprogramm (nicht alle heissen Eisen dem Bund
zuschieben)

 Teure Massnahmen: Nutzen maximieren, d.h.
Flankierende Massnahmen ausschopfen
Betriebliche Massnahmen ausschopfen
Massnahme in Gesamtverkehr einbetten

Konsequente Abstimmung Siedlungsentwicklung auf
Verkehr

IVT. Verkehrsingenieurtag 2010
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4. Schlussbemerkungen
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Das "Wachsen" der Aktivitatsraume in der
Schweiz: Berufspendeln in Agglos

C]19¢0
2000
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Anteil Einwohner 2000 nach oV-Guteklassen 2007.
Part des habitants en I’'an 2000 selon la classe de desserte en transports publics 2007.

Einwohner nach oV-Guteklassen

Grossagglomerationen (schwarze Linie: Anteil in 6V-Guteklassen A/B 2007) /
grandes agglomérations (ligne noire: pourcentage de la classe de desserte en transports publics A/B en 2007)

H 6V-Glteklasse A Ziirich

E 6V-Glteklasse B

O 6V-Glteklasse C Bern

O 6V-Glteklasse D

O ausserhalb 6V-Giiteklasse Basel (CH)

Lausanne

Genéve (CH)

Grosse / grandes

Mittlere / moyennes

Kleine / petites

Schweiz

0% 20% 40% 60%

80%

100%

Quellen / Sources:

BFS: Eidg. Volkszahlung 1990/2000.

SBB/VOV: Fahrplanperiode 2006/2007.

OFS: Recensement fédéral de la population 1990/2000.
CFF/UTP: horaires 2006/2007.
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Modal Split im Pendelverkehr

Reépartition modale du trafic pendulaire

Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) 2000 an den Pendlerwegen nach Wohnort.
Part du trafic individuel motorisé (TIM) dans les trajets pendulaires en 2000 en fonction

du domicile.

Grossagglomerationen (schwarze Linie: Durchschnitt 2000) /
grandes agglomérations (ligne noire: moyenne 2000)

Zurich

[
47 2%‘

Bern

39.2% ‘

Basel (CH)

40 6%‘

Lausanne

58.5% ‘

Genéve (CH)

56.2%

Grosse / grandes

48 6%‘

Mittlere / moyennes

57 1%‘

Kleine / petites

64.0% ‘

Schweiz

0%

56 4%‘

10%

20%

50%

60%

70%

Quellen / Source :

BFS: Eidg. Volkszahlung 2000; Auswertung: Infras.
OFS : Recensement fédéral de la population 2000 ;
Evaluation : Infras
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