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1. Motivation 2. Ziel der Arbeit U
Motivation und Ziel der Arbeit V

Problemstellung

- OPNV benotigt staatliche Finanzmittel

- Lander und Kommunen bendtigen gute Grinde, um Ausgaben
fur den OPNV zu beantragen

L

[ - Welche positiven Wirkungen hat der OPNV auf die Raumstrukturen }

In der Stadt?

- Haufig werden die positiven Effekte des OPNV nur in den Bereichen des
Verkehrs und der Umwelt wahrgenommen

Ziel der Arbeit:

Die langfristigen Effekte und Wirkungen des
Schienenverkehrs auf die Raumstruktur in Stadten

darZUSte”e“
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1. Motivation

U
Hypothesen \

Auswirkungen von Straf3en- und Stadtbahnsysteme auf die
Raumstruktur (Entwicklung im Vergleich zum Ohne-Fall)

- Die Bevdlkerung an der neuen Stadtbahnstrecke nimmt zu.

- Die Wohnflache und Verkaufsflache an der neuen Stadtbahnstrecke
nehmen zu.

- Die Anzahl und Flache der o6ffentlichen Einrichtungen z.B. Kindergarten,
Altersheim, Arztpraxis 0.4. an der neuen Stadtbahnstrecke nehmen zu.

- Die Motorisierung der Bevolkerung (Pkw-Besitz) an der neuen

Stadtbahnstrecke nimmt aufgrund der Verbesserung der OPNV-
Erreichbarkeit ab.
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1. Motivation

U
Verkehrssituationen in Deutschland und Japanv

Bevdlkerung, Pkw-Besitz und Modal Split

f— o
Deutschland Japan
Bevdlkerung (2010) 82 Mio. 128 Mio.
Pkw-Besitz
(pro 1.000 Einw.) 510 454
Modal Split Schiffver  Luftverkehr _ Luftverkehr,
(%,Personenkilometer) kehr,0 ,5.2 Scmff\gesze [ 55
r, 0.
OV (ohne
Luft), 14.4 .
OV (ohne \
Luft und
Schiff), 28.6
MIV, 65.6
MIV, 80.3

Quelle: DESTATIS, Verkehr in Zahlen 2010-2011,
002200000,002100000000,0000000201200000
stand 2009 (au3. Bevélkerung)
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® Modal Split (Personenkilometer)
0,
100% 8%
30% 8%
75% 45%
61% 7%
50% 9%
. 84%
i 64%
25% 45%
33%
0% I T T T
Tokio Osaka Chukyo aufRer Tokio,
Osaka und
Chukyo
MIV =Bus = Eisenbahn

Tokio : Tokio-To, Kanagawa-, Chiba und Saitama-Ken
Osaka : Osaka-Fu, Kyoto- Fu, Nara und Hyogo-Ken
Chukyo : Aichi-Ken und Gifu-Ken

00000000000 2008,
Ministry of Land, Infrastructur und Transport, Japan(MLIT)
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1. Motivation

Verkehrssituation in Japan

Pkw-Besitz nach Stadtgrdol3e in Japan

Stadte (Bevélkerung) Anzahl der |Pro Haushalt Pro 1000 Einw.
Pers. pro Hh.[PKW Motorad |PKW Motorad
Tokio 8,98 Mio. 213 0.36 0.07 1704 66.0
Grof3stadte mehr als 1 Mio. 2.24 0.64 011 2875 1130
MittelgroRstadte 150.000 - 1Mio. 2.44 112 0.15| 4578 152.0
Kleinstadte A 50.000 - 150.000 2.59 1.37 0.15 527.8 1540
Kreinstadte B bis 50.000 2.87 1.72 0.19 599.0 185.0
Gesamt Japan 248 113 0.15 454.0 146.0
Anzahl der Pkw pro Haushalt
2.00 600.0
1.72
1.50
400.0
1.13
1.00
200.0
0.50
.19 15
0.00 - , : 0.0 -

Tokio Grol3stddte MittelgroRBe Kleinstadte Kreinstadte Japan
stadte A B gesamt

= PKW = Motorad

Anzahl der Pkw pro 1000 Einwohner
599.0

= Pkw pro 1000 Einw.
The Statistics Bureau and the Director-General for Policy Planning of Japan, 0 02100 0O00O0OOOOO

527.8
454.0

GroR3stadte MittelgroRe Kleinstadte Krelnstadte Japan

stadte A gesamt

m Motorad pro 1000 Einw.
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3. Methodisches Vorgehen U
Merkmale und Zeitraum 4

Merkmale
—Bevolkerungszahl (Gesamt, u. 15 J., 0. 65 J.)
—Flachennutzung (Wohn-, Industrie-, Ackerflache usw.)
—Wirtschaftstatigkeit (Anzahl der Beschéftigten, Kaufkraft)

—Anzahl und Flachen der 6ffentlichen Einrichtungen
(Anzahl und Flachen der Kitas, Schulen, Krankenhauser usw. )

—Pkw-Besitz (Motorisierung der Bevolkerung)
—Bodenrichtwerte

Zeltraum
—ca. 20 Jahre (in ca. 5 Jahresschritten)

v
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3. Methodisches Vorgehen U
Datengrundlagen in beiden Landern \

- Vollerhebungen werden von den Bundesministerien in ganz Japan
durchgefuhrt

- Historische kleinrdumige Daten verfligbar

z.B. Volkszensus -seit 1910, alle 5 Jahre (Rasterzelle seit 1965)
Handelsstatistik -seit 1952, alle ca. 2-5 Jahre (Rasterzelle seit 1979)
Industriestatistik -seit 1909, alle ca. 1-3 Jahre (Rasterzelle seit 1977)

- Flachennutzungsdaten anhand von Karte verfugbar

-

- Es werden keine bundesweiten einheitlichen Vollerhebungen von
kleinrdumigen Daten durchgefuhrt

- Historische kleinrdumige Daten sind bedingt verfligbar

z.B. Daten der Stadt Kassel auf Basis von Stadtteilen oder statistischen Bezirken
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3. Methodisches Vorgehen U
KleinrGumige Daten in einer Rasterzelle | ® \

2005 Volkszahlung ,Mesh-Data“ Tokio-Koord 1/2 (ca. 500m) Mesh

6840 6841 6842

FR17EESEE MISA v oMl (F0 1) [BRRABER] @ /24w I b
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3. Methodisches Vorgehen U
Fallbeispiele (Zwei Stadte) \

Kriterien fur die Auswahl von Stadten

- ca. 200,000-300,000 Einwohner
- Oberzentrum
- keine Metropolregion / keine Trabantenstadt

- Inbetriebnahme einer neuen Stral3enbahn- oder Stadtbahnstrecke in den

1980er oder 1990er
(Untersuchungszeitraum: Mindestens 20 Jahre nach der Nutzung der

Strecke)
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3. Methodisches Vorgehen

UNI KAS S"E L
Fallbeispiele (Zwel Stadte) VERSITAT
B Siadt Kassel By ® Stadt Fukushima
193 T. Einwohner / 106,8 km?2 284 T. Einwohner / 767,7 km?2
Zweckverband Raum Kassel 324 T. / 379,9 km? (davon 65% Waldflache)

1988 Abukuma

e

1992 Linie4




3. Methodisches Vorgehen

Fallbeispiele (Zwel Stadte)

Yamagata Miyagi
R = IS
Yamﬂgaiﬂ_.ﬂsenda_é A
: LUz endai
MNiigata L e
%‘EF.% Fuluh ca. m
Stadt Fukushima '@
Niigata Lo,
ca. 240km
M
EE?EFHD Tochi
& -
Gunma oA
$EE B
R Ibaraki
Nagano o R
EHB _Saitama
WER “Tokyo
R
Yamanashi a ..';}."_r;__- --éi:;_h;g_
WSS OXYO 8 =
e Ee
Shizuoka
wafA IR
100km

| Goog|emap

U N
V E

® Stadt Fukushima

284 T. Einwohner / 767,7 km?
(davon 65% Waldflache)

Hauptstadt der Praf. Fukushima

Tokio
ca. 240km, 81 Min. mit Shinkansen

Sendal
(Bevolkerung ca. 1 Mio.)
ca. 70km, 21Min. mit Shinkansen

.
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3. Methodisches Vorgehen U
Strecken fur Fallbeispiele \

Tramlinie 4 N\

1987 Entscheidung uber Bau der Strecke
1992 Inbetriebnahme

Abukuma Kyuko '@ EI

1963 Zulassung des Streckenbaus als neue JNR* Fern- und Gluterstrecke
1966 Beginn des Baus

-Unterbrechung des Streckenbaus wegen der Elektrifizierung der bestehenden Hauptstrecke
und Bau der Schnellstrecke(Shinkansen)-

1981 Entscheidung tber Abgabe der Strecke durch JNR

1985 Zulassung der Bauplanung als Nahverkehrstrecke (keine JNR Linie)
1988 Inbetriebnahme

*JNR: Japan National Railway
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3. Methodisches Vorgehen U
Untersuchungs- und Vergleichsgebiete \

Kriterien zur Auswahl der Untersuchungs- und Vergleichsgebiete

Untersuchungsgebiet

- an der neuen Strecke
- Radius ca. 800 m von den Haltestellen (ca. 2 km?)

Vergleichsgebiet

- keine neue Strecke
- ahnliche Situationen wie Untersuchungsgebiete

Einwohnerzahl, Dichte, Entfernung von der Stadtmitte, Anzahl der
Bahnhofe, Stral3en, Flachennutzungsplan usw.

Vergleich zwischen dem Zustand vor und nach der
Eroffnung der Stral3enbahnen

14
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3. Methodisches Vorgehen U
Untersuchungs- und Vergleichsgebiete \
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3. Methodisches Vorgehen U
Untersuchungs- und Vergleichsgebiete \
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4. Vorlaufige Ergebnisse

UNI KASSEL
Bevdlkerung VERSITAT
Vergleich zwischen Untersuchungsgebiet und Vergleichsgebiet
i o
125.0% 3 300.0% ‘
113.2%
; 216.0%
=TSN 107.4% 200.0% 187.2%
LT Lo "=
100.0%, - : 105.4%
. 119.2%
98.3% 100.0% ,
100.0% ———memm==SSSSSSoSsssss=e-=
104.5%
Inbetriebnahme Inbetriebnahme
EntSCheldung 1 Ents Che|dung 1
75.0% T T 1 OO% T T T 1
1985 1990 1995 2000 2005 1985 1990 1995 2000 2005
Untersuchungsgebiet Vergleichsgebiet
Untersuchungsgebiet Vergleichsgebiet )
= =« Stadt Fukushima (Gesamt)
- == Stadt Kassel
Datenquelle: Stadt Kassel Datenquelle: Volkszensus
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4. Vorlaufige Ergebnisse

UNI KASSEL
Bodenrichtwert VERSITAT
Vergleich zwischen Untersuchungsgebiet und Vergleichsgebiet
N L IN
200 ; 200.0%
182.3%
T85.8%
175.0% /
150
129
/ 150.0% /
100
/ 95
7y 125.0%
50
51 _ 100.0% 1
_ Inbetriebnahme 100.0% Inbetriebnahme
Entscheidung 1 Entscheidung 1
Olg T T T T 1 75.0%1@ T T T T 1
13.12.1989 31.12.1993 31.12.1997 31.12.2003 01.01.2008 13.12.1989 31.12.1993 31.12.1997 31.12.2003 01.01.2008
— Untersuchungsgebiet Vergleichsgebiet — Untersuchungsgebiet Vergleichsgebiet
Datenquelle: Stadt Kassel Datenquelle: Stadt Kassel
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4. Vorlaufige Ergebnisse

U
Flachennutzung e [EX v

N
E

Untersuchungsgebiet Vergleichsgebiet
-~ 5 pe

B Wohnflache Arztepraxen und Krankenhaus [l Wasserflache
. Handelsflache I Religionsflache (Tempel usw.) [l Ackerflache
Industrieflache I Sonstige (ggf. leerstand) Griinflache (Feld, Wald 0.4.) Keine Daten

Offentliche Einrichtungen [ Parkplatze (auRR. StraRke) StraRen M. Eng. Shuntaro Endo
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4. Vorlaufige Ergebnisse

Flachennutzung

hl
1

=]

Anteill der Gesamtflache von 1985 und 2005

Untersuchungsgebiet

50.0% 40.0% 30.0% 20.0% 10.0% 0.0%
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Industrieflache

Offentliche
Einrichtungen

Arztepraxen und
Krankenhaus

. Religionsflache
(Tempel usw.)

. Sonstige (ggf.
leerstand)

. Parkplatze (auRR.
Stral3e)

m 1985
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Sonstige
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H Grin
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.
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Wasser

H keine Daten
|

2005

(ggf. Leerstand)

(aul3. Straf3e)

Vergleichsgebiet
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m =z
m—

n A

ASSEL
| TAT

. .1.1.11
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m1985 =2005
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. Wasserflache

. Ackerflache

Grunflache (Feld, Wald 0.4.)

StralRen

Keine Daten
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4. Vorlaufige Ergebnisse

Offentliche Einrichtungen

Anzahl

8

6

Untersuchungsgebiet
4 2 0

Flache

25000 m2

m1985 2005

10000 1 5000 2500 O

‘ o

m1985 2005

LA @

Schule
Kindergarten
Altersheim
Krankenhaus
Arztepraxen
Zahnarzte
Gemeindehaus
Post
Feuerwehr
Amt
Sonstige

Schule
Kindergarten
Altersheim
Arztepraxen
Zahnérzte

‘ I (Gemeindehaus |

Post
Feuerwehr

Amt

UNI KASSEL
VERSITAT

Vergleichsgebiet
0 2 4 6 8

m1985 2005

0 2500 5000 10000 25000 m2

‘rh

m1985 2005
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4. Vorlaufige Ergebnisse

UNIKASSEL
Pkw-Besitz VERSITTAT
Anzahl der Pkw pro 1.000 Einw.
600.0
500.0 1) Anzahl der Pkw in Stadt Kassel
/" 464.1 600.0 100,000
a1e »--—/”"(‘ w05
r I : 7,064
400.0 - 4452 §4065 | 673 "
! 401.0 !
381.5 / : ! 500.0
e | ! 76,414 v
349.7 ' S
B il ’ . - 75,000
300.0 | 452.6 453.6
Bauentscheidun pocrreenanme 400.0 - .
@ g 1 397.5 397.9 4017
2000 T T T T T 1
1985 1991 1996 2001 2006 2011
300.0 : : : ; 50,000
Untersuchungsgebiet Vergleichsgebiet Stadt Kassel 2006 2007 2008 2009 2010
Datenquelle: Stadt Kassel B Pkw pro 1000 Einw. @ Anzahl der Pkw

1) Ab Januar 2008 werden nur noch angemeldete Fahrzeuge ohne vortibergehende Stilllegungen /Ausserbetriebsetzungen
erfasst. Die Daten sind daher mit den Vorjahren nur bedingt vergleichbar.
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5. Nachste Schritte U
Nachste Schritte Vv

- Ausweitung der Datengrundlage

Erganzung der statistischen Daten durch die Befragung
von lokalen Akteuren z.B. Ortsvorstehern

- Analyse und Interpretation der Daten
Wie kénnen die Daten analysiert werden?
Wie kdnnen aul3ere Faktoren beseitigt werden?
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