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Verkehrsausgaben sind fast immer an Aktivitaten gekoppelt

Arbeitsmarkt Bildung Versorgung

Mobilitat

Soziale Kontakte

Eigene Darstellung FES 2009
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Verkehrsausgaben sind fast immer an Aktivitaten gekoppelt
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Die Budgets von Verkehr und anderen

Konsumblocken beeinflussen sich

gegenseitig und kbnnen nur im

Zusammenspiel komplett erklart werden
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Eigene Darstellung FES 2009
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Konsum und Verkehr: zwel getrennte Welten?

Jfreizeit, o oessseensealtur Soziale Kontakte

11g una rogistik 01.10.2013



Konsum und Verkehr: zwei getrennte Welten?

.Energiearmut”

Individuelles Verzichtsverhalten

Soziale Exklusion
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Ziel der Modellierung

= Abschatzung der Effekte steigender Verkehrskosten Uber das
Verkehrsverhalten hinaus

= Erkennen von Prioritaten bei Ausgaben und Wegezwecken

= Abbildung von Verzichtsverhalten und Exklusionstendenzen
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Grenzen der Modellierung

= Zwischen den Ausgabenblocken existieren unzahlige
Interdependenzen

= Die exakten Beziehungen der Budgets untereinander sind
Im Detail kaum zu erfassen und zu modellieren
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Modellierungsansatze

m Soziobkonomische und raumliche Faktoren weisen hoch
signifikante Einflisse auf die Ausgabenstruktur auf

= Budgets sind untereinander exklusiv: bei vollstandiger
Einkommensverwendung kann Budget A nur auf Kosten
von Budget B erhoht werden

= Dies lasst sich mit der EVS modellieren (tief gegliederte
Konsumausgaben des Statistischen Bundesamtes fur
50.000 Haushalte)
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Das deskriptive Konsummodell

Sozio6konomische und raumliche Attribute zur Beschreibung der Haushalte
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Das deskriptive Konsummodell

Soziodkonomische und raumliche Attribute zur Beschreibung der Haushalte
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Das deskriptive Konsummodell - Einflussmatrix

Einkommen
Erwerbs-
tatigkeit
Anzahl
Personen
Anteil
Frauen
Anteil
Senioren
Anteil
Kinder
Bildungs-
Niveau
Wohnungs-
alter
Wohn-
eigentum
Wohnflache
qm

Anzahl PKW
Ost-
deutschland
Siedlungs-
dichte

Metropol-
region

Genuss-
Nahrung | mittel

Kleidung [Wohnen |Energie

Ein-
richtung |heit

Gesund-

Verkehr |Telekom |Bildung [Freizeit

Reisen

Gastro

SonKon

Ver- Ver-
sicherung |mogen [Sparen

Referenz

Referenz

Referenz

Bodenpreis

Referenz

Referenz

Referenz

Referenz

Referenz

Referenz

Referenz

Referenz

Referenz

Referenz

Referenz

Referenz

Zentralitat

Referenz




Das deskriptive Konsummodell - Einflussmatrix
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Das deskriptive Konsummodell - Ergebnisse

Anteil am verfiigbaren Haushaltseinkommen

100%

S0%

B0%

T0%

I Sparen
Vermogensaufbau

" Versicherungen

" Sonstiger Konsum

[ Gastronomie

I Bildung
B60% N -
M Freizeit
" Telekom
50%
M Reisen
40% W Verkehr
M Gesundheit
30% M Einrichtung
M Energie
20%
m Wohnen
M Bekleidung
10%
M Genussmittel
0% M Nahrung
o W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W
owm s M~ w o oMM 2D Do o @B Mmoo -~ w0 g A~ g A 0 m A 2 00 0~ 00 @ A mowod |~ ™
hhOHEame bR BOoHATNBRNACNmMeNNNOoNMeNmdoaNmMe CRNODN IINE®R RO
G e e I I T s R s B e O O O O . T . T s TS T~ - S~ S~ - - N S T N T o T T o T T U SO T T B = ALV = B = V= s Q= S T B = T o
Institut fir Universitatstagung Ziirich 2013 I U""
Verkehrsplanung und Logistik 01.10.2013 - Folie 15 - Technische Universitdt Hamburg-Harburg




nteil der Haushaltsausgaben
ir Verkehr und Energie
m Nettoeinkommen

stark unterdurchschnittlich

unterdurchschnittlich

durchschnittlich

Uiberdurchschnittlich

stark tiberdurchschnittlich

Gewasser

In
Verkehrsplanung ung

JHH

ersitdt Hamburg-Harburg




Forschungsfrage

Was passiert eigentlich, wenn die Kosten flur Energie (v.a.
Verkehr) stark ansteigen?

Dazu gibt es bislang kaum brauchbare Daten!

LOsung: eigene Stated Behaviour-Befragung mit
anschliel3ender Modellierung
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Kernfragen der Haushaltsbefragung

= Wie reagieren unterschiedliche Haushalte auf starke
Preiserh6hungen der Energie?

= Welche Einsparpotentiale bestehen im Verkehrsverhalten
und wie werden sie realisiert?

= Durch welche Budgets werden die dennoch nétigen
Einsparungen realisiert?

- ,Schieberegler-Experiment® zum Ausgleich des
Gesamtbudgets
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Das prognosefahige Konsummodell

Binary Logit-Modelle auf Basis der Haushaltskonfigurationen

Regressionsmodelle
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Das prognosefahige Konsummodell
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Offene Fragen @Cog:\@
(2

= In welchem Ausmal? kdnnen Stated Behaviour-Ergebnisse
reale Anpassungen reprasentieren?

m Lasst sich daraus ein mafthahmen-sensitives Modell
aufbauen?

= Welche methodischen Grenzen mussen bertcksichtigt
werden?
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