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Gesetz zur Forderung des Klimaschutzes in Nordrhein-Westfalen vom 29. Januar 2013
Klimaschutzgesetz Nordrhein-Westfalen (Klimaschutzgesetz NRW)

* Festlegung von Klimaschutzzielen
e Schaffung der rechtlichen Grundlagen fir Klimaschutz- und Klimaanpassungsmalinahmen
* \Verbesserung des Klimaschutzes in Nordrhein-Westfalen durch Verringerung der
Treibhausgasemissionen
e Steigerung des Ressourcenschutzes
* Ressourcen- und Energieeffizienz
* Energieeinsparung
e Ausbau Erneuerbarer Energien
e Begrenzung der negativen Auswirkungen des Klimawandels
Beitrage zu den nationalen und internationalen Anstrengungen beim Klimaschutz

Weillbuch der Europaischen Kommission (2011) fiir die Verkehrsentwicklung
Fiir den Stadtverkehr wird gefordert:

* Halbierung der mit konventionellem Kraftstoff betriebener PKW bis 2030

* Vollstandiger Verzicht auf solche Fahrzeuge bis 2050

* Forderung bedarfsgerechter, kleiner City-Fahrzeuge

* CO,-freie Stadtlogistik in grofReren stadtischen Zentren bis 2030

* Hoéherer Anteil des OPNV

* Forderung des FuBganger- und Fahrradverkehrs

e \Verringerung des Verkehrsaufkommens durch Nachfragesteuerung und Flachennutzungsplanung
e \Verringerung des Anhangigkeit des Verkehrs von Erddl und Erddlprodukten
e Senkung der Unfalltoten bis zum Jahr 2050 auf nahezu Null



CO,-Minderungsziele in [%], Bezugsjahr 1990
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Ausgangssituation
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Ausgangssituation
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Ausgangssituation

Weltweite Energienachfrage
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Ausgangssituation

Abhangigkeit von Erdodlimporten
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Motivation

Haupttreiber Klima- und Ressourcenschutz

Existentielle Nachhaltigkeitsaufgabe im Sinne der Gefahrenabwehr

Schutz unserer Lebensgrundlage Ressourcenverbrauch

Sicherung des sozialen Friedens im Innern Soziale Segregation

Sicherung des globalen Friedens Ressourcenverteilung

Sicherung unserer wirtschaftlichen Basis Teuerung, steigende Energie- u. Rohstoffpreise

Gestaltungsaufgabe mit fundamentalen Chancen

Verbesserung unserer Umwelt Larm, Schadstoffe, Flachenverbrauch
Verbesserung der Lebensqualitat Gesundheit, soziale Teilhabe, Sicherheit
Qualifizierung von Stadtstrukturen Urban Sprawl, Zersiedelung, autogerechte Stadt

Neue Produkte, ErschlieBung neuer Geschiaftsfelder Technologievorsprung, Marktfihrerschaft



FGSV-Querschnittsausschuss 7
,Postfossiler Verkehr”

Der Querschnittsausschuss
* befasst sich mit dem Beitrag des Verkehrs zur Minderung der CO,-Emissionen und

zum Schutz des Klimas (Mitigation),
e erarbeitet MalBnahmen zur Anpassung der Mobilitatsangebote und der
Verkehrsinfrastruktur an die Auswirkungen des Klimawandels erarbeitet werden

(Adaption).

Dies fiihrt zu der Frage, wie die Mobilitatsangebote und Verkehrsinfrastrukturen
einer Gesellschaft im Ubergang vom fossilen zum regenerativen Energieeinsatz
auszugestalten sind.

Der Querschnittsausschuss
e tragt Wissen aus allen Arbeitsfeldern der FGSV zu diesem Themenfeld zusammen,

* integriert es in einem Bericht,
* leitet weiteren Forschungsbedarf ab.
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FGSV-Querschnittsausschuss 7
,Postfossiler Verkehr”

Der Querschnittsausschuss

* befasst sich mit dem Beitrag des Verkehrs zur Minderung der CO,-Emissionen und
zum Schutz des Klimas (Mitigation),

e erarbeitet MalBnahmen zur Anpassung der Mobilitatsangebote und der
Verkehrsinfrastruktur an die Auswirkungen des Klimawandels erarbeitet werden
(Adaption).

Dies fiihrt zu der Frage, wie die Mobilitatsangebote und Verkehrsinfrastrukturen
einer Gesellschaft im Ubergang vom fossilen zum regenerativen Energieeinsatz
auszugestalten sind.

Der Querschnittsausschuss

) i _ Gliederung
* tragt Wissen aus allen Arbeitsfelde «  Einleitung mmen,
* integriert es in einem Bericht, . Ausgangssituation
* |eitet weiteren Forschungsbedarf ab. «  Megatrends

* Szenarien

* Szenarienvergleich
* Ausblick

* Exkurse
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Frage: Wie kann die Zukunft des postfossilen Verkehrs aussehen?

Moving with energy into a mobile future

Innovative infrastructures for the electromobility of tomorrow
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Bestehende Szenarien, CO2-Minderung in [%], Bezugsjahr 1990
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Szenarien

@)

7/

Urspriingliche Idee:
Vergleich zwischen oberem und
unterem Szenario, Strategie-Korridor

Strategien im Verkehr:

1 Verkehrsverstindnis
2 Vermeidung

3. Verlagerung

4 Verbesserung
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7/
Szenarien

Urspriingliche Idee:
A Vergleich zwischen oberem und
Strategien im Verkehr: unterem Szenario, Strategie-Korridor
1 Verkehrsverstindnis S
2 Vermeidung §
3. Verlagerung ,Gap”
4. Verbesserung
P Zeit
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Zwei Wege, zwei Zukiinfte - Das Forecast-Szenario

Strategie des Strukturiibergangs im Forecast-Szenario
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Zwei Wege, zwei Zukiinfte - Das Backcast-Szenario

Strategie des Strukturiibergangs im Backcast-Szenario
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CO,-Emissionen in Mio. [t]
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Verkeh rssystem
Ausrichtung

Stadtentwicklung

Treiber

Szenarienvergleich — System

_ Forecast-/ Technikszenario Backcast-/ Verhaltensszenario

sofort und umfassend

monomodal
individuell
privat
autoorientiert

autoorientiert
langere Wege
Flachenentwicklung moglich

exkludierend

EU, Bundesregierung,
Fahrzeugindustrie, Kaufer
hohere Kraftstoffpreise

zeitnah und stetig

multimodal
offentlich
Teilhabe
Teilerkonzepte

kurze Wege
integrierte Stadtstrukturen
green city/ liveable streets

inkludierend

EU, Bundesregierung
Veranderte Preisstrukturen
attraktive OV-Angebote
erneuertes Umweltbewusstsein
hohere Kraftstoffpreise
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OV-Unternehmen

Betreiber

Szenarienvergleich — Player

_ Forecast-/ Technikszenario Backcast-/ Verhaltensszenario

gesetzliche Festlegung von
Emissionsgrenzwerten
Anderung der Zulassungspolitik
Anreizprogramme zum Kauf
emissionsarmer Fahrzeuge mit
alternativen Antrieben
Energiewende

Vorrangstellung der Automobilindustrie
bleibt erhalten

Innovationsschub

sofortige Marktreife neuer Technologie
erforderlich

Angebotsanpassung
Erhaltungsmalinahmen
Elektrischer Betrieb

Neue Betreibersysteme (Stromanbieter)

Massiver Infrastrukturaus/-umbau (OV,
Rad, FulRverkehr)

Energiewende

Anreizprogramme zum Kauf
emissionsarmer Fahrzeuge
Zunehmende Akteursvielfalt

Fahrzeugbau des OV gewinnt an
Bedeutung

Stufenweise Anpassung der
Fahrzeugproduktion

Massive Angebotsausweitung
Infrastrukturmafnahmen erforderlich
(Netze und Betriebshofe)
Erweiterung/ Umstellung der
Fahrzeugflotte

Personalzuwachs, ggf. Anpassung der
Dienstzeitregelungen

Elektrischer Betrieb

Neue Betreibersysteme (Stromanbieter)
Neue Tarif-/Angebotsstrukturen OV
Mehr Anbieter

20



Szenarienvergleich — Bewertung

_ Forecast-/ Technikszenario Backcast-/ Verhaltensszenario

Chancen e  Umbaukosten Infrastruktur entfallen Umfassende Verbesserung der
e Bedienung landlicher Raum problemlos Verkehrsverhadltnisse
e  Kein Systemwechsel e  Mobilitatssicherung
e  Emissionsminderung (Ldrm, Abgase) e Langfristig Konsolidierungsprozess,

Nachhaltigkeit

e  Gefahr des Totalausfalls bei Ausbleiben Finanzierung

technologischer Entwicklung e Uberforderung von Kommunen und VU
e Kostenrisiko bei Industrie und e  Periphere Raume kdnnen abgehangt
Privathaushalten werden, wenn ErschlieBung mittels
Elektroautos/ flexiblen Bedienformen
nicht gelingt
Stabilitat e Keine Kompensation bei Ausfall des e Indie Breite entwickeltes Verkehrssystem

Systems ,, Auto”“ moglich e Teilweise Kompensation bei Ausfall eines
Teilsystems moglich

! Betrachtungshorizont 2030 2050



Weitere MalRhahmen

Kombination ,,Kumulierung von Einzeleffekten” mit , Strukturellen Veranderungen”

kurzfristig

mittelfristig

langfristig

Uberpriifung BVWP: Nicht
mehr bedarfsgerechte
Projekte stoppen und
Finanzmittel umlenken in
,postfossile Projekte”
Tempolimit BAB (100/120)
MaRnahmen Starkung
FuB- und Radverkehr
Ausweisung von Sonder-
stellflachen fir Kleinst-
wagen (z.B. Smart, Twizzy)
Anpassung der Ahndung
von Verkehrsdelikten

Stadtebaul. Projekte (z.B.
Shared Space)
Pilotprojekte
Elektrifizierung des OPNV
Beschaffung neuer
Fahrzeuge/ Ertlichtigung
von Altfahrzeugen fiir den
OV (elektrisch,
Wasserstoff, Kapazitat)
Umstellung der Antriebe
im MIV

Qualifizierung von
Stadtstrukturen

Ausbau erneuerbarer
Energien (Erzeugung)
Aufbau neuer Energie-
versorgungsstrukturen
(Ladesaulen, Induktion)
Ausbau von Anlagen des
offentlichen Verkehrs (z.B.
Ertlichtigung Schiene)

Veranderung braucht Zeit!
Den Ubergang gestalten!

Neues Verkehrsverstandnis : Langsamer, multimodal, emissionsarmer
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