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Regressionsanalyse
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Regressionsanalyse - Verkehrsaufkommen
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Regressionsanalyse - Zielwahl

 Prozentuale Änderung des Tagesverkehrsaufkommens 
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Regressionsanalyse - Zielwahl
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Wettereinfluss auf…
Regressions-

analyse
Cluster-
analyse

Auswertung 
Haushalts-
befragung

Verkehrsaufkommen
(Verkehrsstärke) Ja( )
Tagesgang
(Verkehrsstärke) Ja

ErzeugungErzeugung 
(Anzahl Wege) Nein

Zielwahl (Ja)(Reiseweite) (Ja)



Clusteranalyse

 Grundprinzip: Tagesganglinien der Verkehrsstärke anhand 
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Clusteranalyse

 Grundprinzip: Tagesganglinien der Verkehrsstärke anhand 
Verlauf in Gruppen zusammenfassenVerlauf in Gruppen zusammenfassen
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Clusteranalyse – Tagesgang Gesamtverkehr

 Beispiel Gesamt, große zugelassene Distanz, 6 Cluster, Anteile 
Wochentag je ClusterWochentag  je Cluster
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Clusteranalyse – Tagesgang Gesamtverkehr

 Beispiel Gesamt, kleine zugelassene Distanz, mit 
Vorklassifizierung über 30 Cluster Anteile Wochentag je ClusterVorklassifizierung, über 30 Cluster, Anteile Wochentag  je Cluster
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Clusteranalyse – Tagesgang Gesamtverkehr

 kleine zugelassene Distanz, mit Vorklassifizierung, Anteile 
Wetterklasse je ClusterWetterklasse je Cluster
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Clusteranalyse – Tagesgang Regionaler Verkehr

 Beispiel Regionalverkehr, Sonntag, kleine zugelassene Distanz
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Clusteranalyse - Ergebnis
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Verkehrsaufkommen
(Verkehrsstärke) Ja (Ja)( )
Tagesgang
(Verkehrsstärke) Ja (Ja)

ErzeugungErzeugung 
(Anzahl Wege) Nein Nein

Zielwahl (Ja) Nein(Reiseweite) (Ja) Nein



Auswertung Haushaltsbefragung

 MiD – Mobilität in Deutschland 2008



Auswertung Haushaltsbefragung - Erzeugung

 Auswertung Erzeugungsrate PKW-Fahrten > 10 km
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Folie 20

P1 Neu machen für beide Richtungen gleichzeitig
Pillat; 16.09.2013



Auswertung Haushaltsbefragung - Zielwahl

 Auswertung Reiseweitenverteilung Freizeitwege mit dem PKW
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Auswertung Haushaltsbefragung - Ergebnis

Wettereinfluss auf…
Regressions-

analyse
Cluster-
analyse

Auswertung 
Haushalts-
befragung

Verkehrsaufkommen
(Verkehrsstärke) Ja (Ja) (Ja)( )
Tagesgang
(Verkehrsstärke) Ja (Ja) (Ja)

ErzeugungErzeugung 
(Anzahl Wege) Nein Nein Ja

Zielwahl (Ja) Nein Ja(Reiseweite) (Ja) Nein Ja



Fazit - Analyse

Wettereinfluss auf…
Regressions-

analyse
Cluster-
analyse

Auswertung 
Haushalts-
befragung

Verkehrsaufkommen
(Verkehrsstärke) Ja (Ja) (Ja)( )
Tagesgang
(Verkehrsstärke) Ja (Ja) (Ja)

ErzeugungErzeugung 
(Anzahl Wege) Nein Nein Ja

Zielwahl (Ja) Nein Ja(Reiseweite) (Ja) Nein Ja

 Wettereinfluss nachweisbar (suchen musste man schon ) Wettereinfluss nachweisbar (suchen musste man schon…)

 Bestätigung intuitiver Vermutungen

 Segmentierung notwendig, um überlagerte Effekte differenziert 
untersuchen zu können



Ausblick - Prognose

Kriterium Regressions-
modell

Cluster-
modell

Cluster + 
Nachfragemodell

Mittlerer GEH alle 
Stunden 2011 5,0 5,3 5,8

Mittlerer GEH StundenMittlerer GEH Stunden 
mit Auslastung < 75% 4,8 5,1 5,6

Mittlerer GEH Stunden 
mit Auslastung > 75% 8,8 8,9 10,1mit Auslastung > 75% , , ,

Besser mit Wetter Ja Nein (Ja)
Robust gegen N i J Jg g
Datenausfälle Nein Ja Ja

… … … …



 Vielen Dank…
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