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Bevorzugter Zitierstil für diesen Vortrag

Axhausen, K.W. (2004) Standortqualität - Verkehrswachstum -
mögliche Entwicklungen, Generalversammlung des 
Baumeisterverbandes Aargau, Lenzburg, März 2005. 
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Der grosse Rahmen: “Strassen” - Schweiz (1950)
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Der grosse Rahmen: “Strassen” - Schweiz (2000)
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Der grosse Rahmen: “Schienen” – Schweiz (1950)
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Der grosse Rahmen:  “Schienen” – Schweiz (2000)
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Die Märkte: Kostenverfall im Verkehr
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Märkte: Preisverfall der Pkws
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Die Märkte: Kostenverfall in der Telekommunikation
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Entkoppelung von BIP und tkm/pkm ?
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Wachstumsdynamik der Aktionsräume/Märkte

BIP

Skalengewinne und 
Spezialisierung

Marktgrösse/
Aktivitäten-
raumk

+

+

- -

Energiepreise

+

+
-

Elastizität > 0 
Elastizität < 0

k: Generalisierte
Kosten

Verkehrssystem und 
-nachfrage +-

Innovation

+

+

Monopole

-

Preise

-

-
+

-

Kapita/Löhne

+

+

+

-



12

Evidenz:  Produktivitätswachstum in West Europa
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Evidenz: VTTS = f(Einkommen, Distanz) (CH, Pendler)
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Evidenz: Suburbanisierende Schweiz
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Lokale Beschreibung der Veränderungen: Erreichbarkeit

Vollständige Masszahl

Mit: 
• Parameter β (= 0.2)
• Fahrtzeit als Mass der generalisierten Kosten (kij)
• Bevölkerung als Mass der Gelegenheiten (Xj)
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Absolute Erreichbarkeiten Strasse (1950)
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Absolute Erreichbarkeiten Strasse (1970)
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Absolute Erreichbarkeiten Strasse (1990)
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Absolute Erreichbarkeiten Strasse (2000)
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Risiken: Fahrausweisbesitz in der Schweiz seit 1984
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Risiken: Nachfrage nach Verkehrsleistung in Frankreich
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R
isiken:U

nzuverlässige N
etze ?

Schweizer 4-spurige Autobahnen

Axhausen und Fröhlich, 2004
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Risiken: Zu teure Investitionen ?
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R
isiken:E

nergiekosten ?
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Risiken: Investionen bei stagnierender Bevölkerung

Wo und wieviel investieren ? Bei

• Stagnierender Bevölkerung

• Ineffizienten Finanzierungsmechanismen 

• Fehlender Besteuerung der Externalitäten (Stau et al.)
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Web-Seiten

IVT:

www.ivt.ethz.ch

Zeitkarten und Erreichbarkeiten:

www.ivt.ethz.ch/vpl/publications/atlas
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