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Scherer, 2004

Der grosse Rahmen: “Strassen” - Schweiz (1950)
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Der grosse Rahmen: “Strassen” - Schweiz (2000)
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Der grosse Rahmen: “Schienen” — Schweiz (1950)
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Der grosse Rahmen: “Schienen” — Schweiz (2000)
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Die Markte: Kostenverfall im Verkehr

Constant 1998 Dollars per Mile

— Real railroad revenues per passenger mile

1.50 —Real airline revenues per passenger mile 500
Real passenger automobiles costs per mile
e Average airline speed
1.20 | o SomenPea et | 400
[ ]
® 9
..
0.90 S + 300
[ ]
0.60 + 200
0.30 + 100
O-OO T T T T T 0
1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000

Miles per Hour



Markte: Preisverfall der Pkws
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Die Markte: Kostenverfall in der Telekommunikation
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Entkoppelung von BIP und tkm/pkm ?
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Spezialisierung

Aktivitaten (. Touren ®» t/pkm

(+) Flotten- vkm@

Marktgrosse/
BIP () komfort J

0\‘@2\ . —©— Akivitaten-
‘_>

vits et al.

(+)
slots —Q— raum

Energiepreise

(P Elastizitat >0  Slots: Fahrtgelegenheiten, die mit der
© Elastizitdét <0 vorhandenen Infrastruktur und
kommerziellen Flotten moglich sind

10



Wachstumsdynamik der Aktionsraume/Markte
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Evidenz: Produktivitatswachstum in West Europa
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Evidenz: Suburbanisierende Schweiz




Lokale Beschreibung der Veranderungen: Erreichbarkeit

Vollstandige Masszahl

E = Zmijxje_ﬂkij

Mit:
o Parameter 3 (=0.2)
* Fahrtzeit als Mass der generalisierten Kosten (k;)
 Bevolkerung als Mass der Gelegenheiten (X))
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Frohlich

Absolute Erreichbarkeiten Strasse (1950)
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Frohlich

Absolute Erreichbarkeiten Strasse (1970)
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Frohlich

Absolute Erreichbarkeiten Strasse (1990)
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Frohlich

Absolute Erreichbarkeiten Strasse (2000)
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Risiken: Fahrausweisbesitz in der Schweiz seit 1984

Anteil Fahrausweisbesitzer [%]
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Gruber (1998)

Risiken: Nachfrage nach Verkehrsleistung in Frankreich
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Risiken: Zu teure Investitionen ?

Kumulierte Kosten [%0]

100

1960 1970 1980

o0
o
\

40 -

20 -

\ \ T \

20 40 60 80
Gebaute Lange [%]

23



e

iyer

West Texas Intermediate

[2004 US$]

N N W
o (6] o

w
ol
\

H H
o (63
!

1946
1949 -
1952 -
1955 -
1958 -
1961 -
1964 -
1967 -
1970 -
1973 -
1976 -
1979 -
1982 -
1985 -
1988 -
1991 -
1994 -
1997 -
2000
2003

¢, uarsoyalbiaug :uayisiy




Risiken: Investionen bei stagnierender Bevdlkerung

Wo und wieviel investieren ? Bei

« Stagnierender Bevolkerung

» Ineffizienten Finanzierungsmechanismen

* Fehlender Besteuerung der Externalitaten (Stau et al.)
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Web-Seiten

IVT:

Zeitkarten und Erreichbarkeiten:
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