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Reisezeiten ab Zurich 1850 (Strasse)
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Reisezeiten ab Lausanne 1850 (Offentlicher Verkehr)




Reisezeiten ab Zurich 2000 (Strasse)




Reisezeiten ab Lausanne 2000 (Schiene)




Scherer, 2004

Der grosse Rahmen: “Strassen” - Schweiz (1950)
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Der grosse Rahmen: “Strassen” - Schweiz (2000)

D 10km x 10km Raster

1 Stunde

00¢ "1913YdS



Der grosse Rahmen: Kostenverfall im Verkehr

Constant 1998 Dollars per Mile
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Der grosse Rahmen: Preisverfall der Pkws
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Der grosse Rahmen: Kostenverfall in der Kommunikation
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Dynamik von Wirtschaft und Verkehr: Gedankenmodell

Skalengewinne und
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Slots: Fahrtgelegenheiten, die k: Generalisierte Kosten vkm: vehicle km
mit der vorhandenen Infrastruktur der Raumuberwindung  pkm: Person km
und kommerziellen Flotte vits: value of travel time  tkm: ton km
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Belege: Geschwindigkeiten = f(Belastung, Flotte)
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Belege: Suburbanisierte Schweiz




Belege: Produktivitatswachstum in West Europa
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Herausforderungen

Wie steuert man das Verkehrssystem am Auslastungspunkt ?
Wie baut man es weiter ?
Wachstum ohne Wachstum der Aktionsraume und Markte ?

Kann man die Umweltexternalitaten kontrollieren, ohne zu
ubersteuern ?

Kann man die sozialen Externalitaten abfedern ?
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Web-Seiten

IVT:

Zeitkarten und Erreichbarkeiten:
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