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Bevorzugter Zitierstil für diesen Vortrag

Axhausen, K.W. (2004) 150 Jahre schrumpfende Schweiz: Die 
Dynamik von Verkehr und Raumnutzung, 150 ETH Professoren 
im Gespräch, Zürich, April/Mai 2005. 
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Reisezeiten ab Zürich 1850 (Strasse) 
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Reisezeiten ab Lausanne 1850 (Öffentlicher Verkehr) 
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Reisezeiten ab Zürich 2000 (Strasse) 
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Reisezeiten ab Lausanne 2000 (Schiene) 
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Der grosse Rahmen: “Strassen” - Schweiz (1950)
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Der grosse Rahmen: “Strassen” - Schweiz (2000)
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Der grosse Rahmen: Kostenverfall im Verkehr
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Der grosse Rahmen: Preisverfall der Pkws
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Der grosse Rahmen: Kostenverfall in der Kommunikation
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Dynamik von Wirtschaft und Verkehr: Gedankenmodell
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Axhausen und Fröhlich, 2004
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Belege: Suburbanisierte Schweiz
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Belege:  Produktivitätswachstum in West Europa
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Herausforderungen

Wie steuert man das Verkehrssystem am Auslastungspunkt ? 

Wie baut man es weiter ? 

Wachstum ohne Wachstum der Aktionsräume und Märkte ? 

Kann man die Umweltexternalitäten kontrollieren, ohne zu
übersteuern ? 

Kann man die sozialen Externalitäten abfedern ? 
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Web-Seiten

IVT:

www.ivt.ethz.ch

Zeitkarten und Erreichbarkeiten:

www.ivt.ethz.ch/vpl/publications/atlas


