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Reisezeiten ab Zurich 1850 (Strasse)

Y

=g

4:9» I/
Zal
Na-

ap
‘ \):*) N
\t\») o\
N\ |
S0

\
X
BNGAN

A

RA
o
N
2,

A
Vg
3

4

P
o~
=)

.

)

) |

F

0
Ty
\

NS
\'4“.

)
7 W eY%
A S

(g

Sy
(&)

Y,

iy
V& "‘h




Reisezeiten ab Lausanne 1850 (Offentlicher Verkehr)




Reisezeiten ab Zurich 2000 (Strasse)




Reisezeiten ab Lausanne 2000 (Schiene)




Scherer, 2004

Die “Strassen” - Schweiz (1950)
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Die “Strassen” - Schweiz (2000)
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Die “Schienen” - Schweiz (1950)
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Die “Schienen” - Schweiz (2000)
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Der grosse Rahmen: Kostenverfall im Verkehr
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Der grosse Rahmen: Preisverfall der Pkws
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Der grosse Rahmen: Benzin Preise in der Schweiz
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Der grosse Rahmen: Kostenverfall in der Kommunikation
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Dynamik von Wirtschaft und Verkehr: Gedankenmodell

Skalengewinne und

(® Elastizitat > 0 Spezialisierung

© Elastizitat < 0

Aktivitaten (. Touren & tkm;

pkm
O Flotten- vkm"@ \@\
(™ komfort P Marktgrosse
el
@ S o‘s
=]
vits et al. o
Energiepreise
Slots: Fahrtgelegenheiten, die k: Generalisierte Kosten vkm: vehicle km
mit der vorhandenen Infrastruktur der Raumuiberwindung pkm: Person km
und kommerziellen Flotte vtts: value of travel time  tkm: ton km

moglich sind savings 15



16

Income [CHF/Jahr]

[u/4HD]
sBuines awl) [aAe1] JO anfeA

Belege: Zahlungsbereitschaft Schweizer PW-Pendler

7002 ‘Aeqy pun uasneyxy ‘Blugy



Belege: Geschwindigkeiten = f(Belastung, Flotte)
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Belege: Wohnraum in der Schweiz [m2/Kopf]
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Belege: Suburbanisierte Schweiz




Belege: Produktivitatswachstum in West Europa
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Erreichbarkeiten

Die theoretisch beste Masszahl ist;
Acc = X e’
Oij ~ )

Mit
» Generalisierten Kosten - Parameter () of 0.2
* Reisezeit als einzigem Element der Generalisierten Kosten
(Cy)

» Bevolkerung als Anzahl der Gelegenheiten (Xj)
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Erreichbarkeiten Strasse
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Erreichbarkeiten Offentlciher Verkehr

1950 2000

Achtung: Keine Berticksichtigung der Frequenzen !
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Hierarchisches Wachstumsmodell: Regression Kantone
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Hierarchisches Wachstumsmodell: Residuen Kantone
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Herausforderungen: Entkoppelung GPD und Pkm
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Herausforderungen: Steuerung der Nachfrage

Sonntag
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Mittwoch
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Samstag

Uhrzeit
0 2 4 6 8 10
Maut ($/Fahrt) 1.00
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2.4012.50 N
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Herausforderungen: Kosten der Infrastruktur

Kumulative Investitionen [%0]
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Herausforderungen: Globale Erwarmung
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Grad Celsius Abweichung vom
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Herausforderungen: Lokale Anomie ?
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Web-Seiten

IVT:

Zeitkarten und Erreichbarkeiten:
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