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Bevorzugter Zitierstil für diesen Vortrag

Axhausen, K.W. (2004) Was haben Standortqualität und 
Verkehrswachstum miteinander zu tun?, Feierabendgespräch 
der Bauunternehmer Region Basel, Basel, September 2005. 
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Reisezeiten ab Zürich 1850 (Strasse) 
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Reisezeiten ab Lausanne 1850 (Öffentlicher Verkehr) 
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Reisezeiten ab Zürich 2000 (Strasse) 
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Reisezeiten ab Lausanne 2000 (Schiene) 
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Die “Strassen” - Schweiz (1950)
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Die “Strassen” - Schweiz (2000)
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Die “Schienen“ - Schweiz (1950)
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Die “Schienen“ - Schweiz  (2000)
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Der grosse Rahmen: Kostenverfall im Verkehr
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Der grosse Rahmen: Preisverfall der Pkws
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Der grosse Rahmen: Benzin Preise in der Schweiz
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Der grosse Rahmen: Kostenverfall in der Kommunikation
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Dynamik von Wirtschaft und Verkehr: Gedankenmodell
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Belege: Zahlungsbereitschaft Schweizer PW-Pendler
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B
elege: G

eschw
indigkeiten =

 f(B
elastung, F

lotte)

Schweizer 4-spurige Autobahnen

Axhausen und Fröhlich, 2004
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Belege: Wohnraum in der Schweiz [m2/Kopf]
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Belege: Suburbanisierte Schweiz
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Belege:  Produktivitätswachstum in West Europa
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Erreichbarkeiten

Die theoretisch beste Masszahl ist:

Mit
• Generalisierten Kosten - Parameter (β) of 0.2
• Reisezeit als einzigem Element der Generalisierten Kosten

(cij)
• Bevölkerung als Anzahl der Gelegenheiten (Xj)
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Erreichbarkeiten Strasse

1950                                        2000
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Erreichbarkeiten Öffentlciher Verkehr

1950                                        2000

Achtung: Keine Berücksichtigung der Frequenzen !
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Hierarchisches Wachstumsmodell: Regression Kantone
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Hierarchisches Wachstumsmodell: Residuen Kantone
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Herausforderungen: Entkoppelung GPD und Pkm
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Herausforderungen: Steuerung der Nachfrage

Uhrzeit

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Sonntag

Montag

Dienstag

Mittwoch

Donnerstag

Freitag

Samstag

Maut ($/Fahrt) 1.00 3.25-3.50
1.35 3.65-3.75
1.70 3.90-3.95
2.05 4.25
2.25
2.40/2.50 5.50

Preise auf SR 91 – Westwärts – November 2001
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Herausforderungen: Kosten der Infrastruktur
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Herausforderungen: Globale Erwärmung

-0.6

-0.4

-0.2

0.0

0.2

0.4

0.6

1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020

Jahr

G
ra

d 
C

el
si

us
 A

bw
ei

ch
un

g 
vo

m
 

w
el

tw
ei

te
n 

M
itt

el
 fü

r 
19

61
-1

99
0

Quelle: University of Massachusetts Global Warming Project
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H
erausforderungen: Lokale

A
nom

ie ?
home.t-online.de/home/k-j.lebus/cdf-hgw.htm
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Web-Seiten

IVT:

www.ivt.ethz.ch

Zeitkarten und Erreichbarkeiten:

www.ivt.ethz.ch/vpl/publications/atlas


