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Haltepunkt-Belastung als Funktion der Zeit: ihr Einflug8

auf die Potenzierung der Fahrplanstérungen
planmifiger Betried

— = Betriedb mit Fahrplanstdrung

a—- Fahrgast-Zulauf

e — Fahrgast-Einsteig
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Theoretische Uberlegungen
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Fahrplanunabhangig - Fahrplanabhangig

Fahrplanunabhangige Fahrgaste kommen zufallig an
der Haltestelle an und kennen den Fahrplan nicht oder

kimmern sich nicht darum.

Fahrplanabhangige Fahrgaste wissen die Abfahrtszeit
des nachsten Kurses und kommen gezielt zur Haltestelle.
Aus folgenden Grtinden erscheinen die Passagiere nicht
genau zur Abfahrtszeit an der Haltestelle:

- Unzuverlassigkeit im Betrieb

- Unzuverlassige Anmarschdauer
- Ungenauigkeit der eigenen Uhr
- Ortsunkundig

- Wichtigkeit der Tatigkeit am Ziel
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Einflussfaktoren

- Kursfolgezeit

- Punktlichkeit / Zuverlassigkeit
- Tageszeit

- Lage der Haltestelle im Netz
- Merkbarkeit des Fahrplans

- Tatigkeit vorher/nachher

- Verkehrsmittel

- Haltestellenumgebung

- Wetter
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Untersuchungsmethoden
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Durchfuhrung der Untersuchung

Messung der Ankunftszeitpunkte der Fahrgaste an
den Haltestellen liefern Grundlagen zur Berechnung
von Wartezeiten und Zuflussverteilungen

Direkte Befragung der zustromenden Passagiere an
den Haltestellen. Fahrgaste liefern subjektive
Antworten uber ihr Verhalten (zufallig/gezielt), dem
Verspatungsempfinden und dem Reisezweck.

Befragungskapazitat
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Eigenschaften von Messhaltestellen

- Linieneindeutigkeit, keine Umsteiger

- Regelmassigkeit der Sollkursfolgezeit (lUber einen
gewissen Zeitraum)

- Morgenspitze: primar Wohngebiete

- Abendspitze: priméar Innenstadtbereich oder Ort mit
vielen Arbeitsplatzen ohne einheitlichen
Arbeitsschluss

- Keine Anziehungspunkte (z.B. Schaufenster) in der
Haltestellenumgebung

- Genligende Anzahl Fahrgéste
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Ergebnisse
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Zuflussverteilung:

Vergleich verschiedener Kursfolgezeiten
zur MHVZ
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Fahrplanabhangige aufgrund der
Kursfolgezeit

Anteil gezielt ankommender Fahrgaste zur MHVZ
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Summenkurve der relativen Wartezeit

Summenkurve der relativen Wartezeiten zur MHVZ
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Vergleich Wartedauer zur MHVZ

Meadianwert der Wartedauer zur MHVZ

€ Meadianwert 2005 — Halbe Kursfolgezeit = O'Flaherty 1970 X Zirich 1981 =—— Logarithmisch (Meadianwert 2005)
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Zuflussverteilung:
Abhangigkeit der Tageszeit
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Vergleich subjektive - objektive
Fahrplanabhangigkeit
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Subjektive Beurteilung:
Mittlere Wartezeit aufgrund der
Fahrplanabhangigkeit
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Subjektive Beurteilung:
Einfluss der Punktlichkeit

Einfluss Punktlichkeit: Kursfolgezeit 400 Sekunden, MHVZ
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Schlussfolgerungen
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Gezielt oder zufallig?

- Kursfolgezeit

- Tageszeit (-> Tatigkeit?)
- Punktlichkeit

- Merkbarkeit?

- Wetter
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Kurvenform

- Kursfolgezeit

- Anmarschdistanz?

- Haltestellenumgebung?

- Lage der Haltestelle im Netz?
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