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Erstellung der nationale Verkehrsmodelle - Vorgehen

Vorhandene Daten und Modelle

Erweiterung der 
Netzmodelle

Entwurf der 
Modellstruktur

Strukturdaten,
Kennwerte

Verkehrserzeugung,
Verkehrsanziehung 
nach Segmenten

Schätzung des simultanen 
Ziel- und Verkehrsmittel-
wahlmodells (Parameter)

Zusammenstellung alle Inputdaten 
und Modellkomponente, 

Matrixberechnung - VISEVA

Quell-/Zielmatrizen

Überprüfung, Rückkoppelung

Kalibrierung mit 
Querschnittszählungen

Umlegung

Plausibilität,                 
Empfehlungen
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Das nationale MIV-Modell – einige Zahlen

3114 Zonen im In- und Ausland:
• Gemeindefeine Zonierung in der Schweiz
• NUTS 3 im grenznahen Ausland und gröber mit zunehmender 

Entfernung von der Schweiz

Gesamtlänge des Streckennetzes: 136'374 km, davon 23'962 km 
innerhalb der Schweiz.

Plausibilisierung des Modells mit 
• Quell-Ziel-Erhebungen (Mikrozensus 2000, Volkszählung 

2000, Alpen- und grenzquerender Personenverkehr 2001, …)
• 2196 Zählstellen
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29,923,054,9252,01,811,0Summe

52,126,326,4138,30,55,3Freizeit

13,117,12,129,80,21,7Einkauf

111,136,35,527,90,00,8Nutzfahrt

18,617,520,856,01,13,2Pendler

Binnen- und Aussenverkehr

22,915,541,2155,91,810,1Summe

32,216,815,281,80,54,9Freizeit

11,812,11,918,60,21,5Einkauf

73,022,83,316,00,00,7Nutzfahrt

18,613,420,739,51,13,0Pendler

Binnenverkehr

ÖVMIVÖVMIVÖVMIV

Mitt. Reiseweite (km)Mio. Personen-kmMio. Personen Wege

Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung
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Streckenbelastungen
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Alternative Umlegungsverfahren

Umlegung des nationalen MIV Modells mit 
• Nutzergleichgewicht mit variierenden relativen Abweichungen 
• Stochastisches Nutzergleichgewicht
• Rückkoppelung mit VISEVA

Nutzergleichgewicht:
• Abweichungsparameter nationales Modell: absolut 5, relativ 

3%
• Tests für zulässige relative Abweichungen von: 1%, 0.1%, 

0.01% und 0.001%

Stochastisches Nutzergleichgewicht:
• Umlegung VISUM 9 unter Verwendung der VISUM 

Standardparameter.
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Differenz GG relative Abweichung 0.001% zu 3%
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Differenz GG relative Abw. 0.001% zu 3% - absolut
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Abweichungsverhältnis relativ zu absolut GG 0.001%  
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Differenz bei 0.001% abhängig von der Belastungsklasse

143
über 30000 
Fzg

45bis 30000 Fzg

9106bis 27500 Fzg

474bis 25000 Fzg

424134bis 22500 Fzg

216136bis 20000 Fzg

1200bis 17500 Fzg

13429256bis 15000 Fzg

63722142518bis 12500 Fzg

47510616215082211895bis 10000 Fzg

10819192935791032175141765bis 7500 Fzg

3162949671052112684049254268bis 5000 Fzg

4861217499154268403760241528304bis 2500 Fzg

100%90%80%70%60%50%40%30%20%10%
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Differenz SNG zu GG 3% - absolut
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Abweichungsverhältnis absolut zu relativ SNG
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Differenz für SNG abhängig von der Belastungsklasse

11416121
über 30000 
Fzg

131328bis 30000 Fzg

2263669bis 27500 Fzg

212865bis 25000 Fzg

1620117bis 22500 Fzg

36123598bis 20000 Fzg

26836149bis 17500 Fzg

61212173463158bis 15000 Fzg

353387143587156338bis 12500 Fzg

3324033426789151159189229bis 10000 Fzg

38049345385155252313586940bis 7500 Fzg

9289511512819934648578012452174bis 5000 Fzg

3153312496611901153522543235553214995bis 2500 Fzg

100%90%80%70%60%50%40%30%20%10%
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Rückkoppelung mit VISEVA

Im nationalen Modell: 
1. Berechnung der Verkehrserzeugung, Verkehrverteilung und 

Verkehrsmittelwahl in VISEVA.
2. Umlegung der so erzeugten Matrizen in VISUM.

=> Keine Rückkoppelung zwischen Umlegung und Matrixerstellung

Rückkoppelung ist nun durch neue Funktion in VISEVA möglich. 

1 Rückkoppelungsschritt wurde durchgeführt.

Vergleich mit unkalibrierter Binnenverkehrsmatrix.
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Rückkoppelung – Differenz absolut
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Abweichungsverhältnis absolut zu relativ Rückkoppelung
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Differenz Rückkoppelung abh. von der Belastungsklasse

22224168204226
über 30000 
Fzg

2223bis 30000 Fzg

611791bis 27500 Fzg

474bis 25000 Fzg

66576663468bis 22500 Fzg

621010122010362028bis 20000 Fzg

65851360104bis 17500 Fzg

2226141912232bis 15000 Fzg

36214221129504457429bis 12500 Fzg

1714691516311061130bis 10000 Fzg

3752022183250701382490bis 7500 Fzg

4781181548671343255898bis 5000 Fzg

689111143134118298314653154917779bis 2500 Fzg

100%90%80%70%60%50%40%30%20%10%
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Schlussfolgerungen

Deterministisches Nutzergleichgewicht:
• kleine relative Veränderungen, jedoch mit Ausreissern
• viele kleine Verlagerungen zwischen Routen mit kleinen 

Fahrtzeitunterschieden

Stochastisches Nutzergleichgewicht:
• breitere Streuung der Fahrten, Verlagerung auf 

Nebenstrassen
• weitere Parameterschätzungen notwendig

Gesamt-Rückkoppelung:
• Reisezeitveränderungen im Vergleich zu altem MIV Modell 
=> Veränderung des Modal-Split
• weitere Iterationsschritte notwendig für Gleichgewicht


