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 Verkehrsverhalten: Soll und Haben

o Zur Dynamik des Verkehrssystems: Guterméarkte und
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« Agenten und Verkehrsfllisse
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Was wird untersucht ?

* Verkehrsplanung sieht zwei Aspekte:

« Langfristige Bindungen: Optimale Abstimmung von
e Wohnort, Arbeitsplatz und Mobilitatswerkzeuge
o Art und Umfang der festen Verpflichtungen

« Optimale Abwicklung des Alltags:

« Zeitplanung fur Verpflichtungen, ,Projekte” und
Bedirfnisse
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Verkehrsverhalten: Soll und Haben
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Soll und Haben

Wir unterstellen, dass Verkehrsteilnehmer die Kosten und Nutzen
ihrer Handlungen abwagen (kdnnen):

Nutzen der Aktivitat (Genuss, Verdienst)
Kosten der Aktivitat

Generalisierte Kosten des Weges
Nutzen der Reisezeit

aber der Losungsraum ist eingeschrankt wegen

o Zeitdruck fur die Entscheidung

» Wissenstands der personlichen Welt

« Grenzen der Abwagungsfahigkeit (Anzahl Variablen)
o Zulassige Alternativen
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Der vernetzte Reisende

Sozialkapital:
Die
gemeinsamen

Biographie

Fahigkeit
i Zle I e Z U

A

PI’Ojekte Lernen

Haushaltstandorte
Geographie des Sozialen
Mobilitatswerkzeuge
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Generalisierte Kosten des Verkehrs

Summe der entscheidungsrelevanten und (subjektiv) risiko- und
komfortgewichteten Ressourcenverbrauche der Fahrt:

 Elemente der Reisezeit (d; r,)

e (Subjektiv entscheidungsrelevante) Ausgaben (monetére
Kosten) (m,)
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Generalisierte Kosten: Elemente der Reisezeit

\Y, o)V,

Zugangszeit zum Fahrzeug Zugangszeit zur ersten
Zugangsstelle

Rustzeit Fahrscheinerwerb
Wartezeit

Fahrtzeit inklusive Pausen und  Fahrtzeit inklusive Haltezeiten,
Fahrzeugwechsel Umsteigen und Umsteigezeiten
Parkplatzsuchzeit, Abrlstzeit

Abgangszeit zum Ziel Abgangszeit zum Ziel

Geplante Verfrihung/Verspatung Geplante Verfrihung/Verspatung
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Exkurs: Verfrihung/Verspatung

Generalisierte

Kosten
A

A |

: Tatsachliche
Ankunftszeit

Geplante

Anfangszeit der

Aktivitat
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Exkurs: Systemnachteil vertakteter Verkehre

Generalisierte

Kosten
A

A P>

: Tatsachliche
Ankunftszeit

Geplante

= Fahrplanankunft Anfangszeit der

Aktivitat
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Zeitplanung (scheduling)

Entscheidung Uber:

 Welche Aktivitat (und damit deren Kosten)
 Wann,

e FUr wie lange

 Mitwem

« Wo durchzuftihren

Nachgeordnet ist:

 Mit welchem Verkehrsmittel
 Auf welcher Route

CUREM 1
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Dimensionen des Verkehr(sverhaltens)

Ausser-Haus-Zeit

Verteilung der Ausser-Haus-Zeit auf Aktivitaten und Reisezeiten
Abfolge der Aktivitaten und ihre Anfangszeitpunkte

(Mitreisende und Mitteilnehmer der Aktivitat)

Ort

Verkehrsmittel
Route/Verbindung
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Wird wer Strassen sat, Verkehr ernten ?

Ein Schwerpunkt der amerikanische Literatur ist die
Nachfrageelastizitat (vkm) hinsichtlich der Spurkilometer:

g(I | Spurkilometer)

d.h. ob Im Aggregat die Kapazitat des Strassennetzes die Menge
der gefahrenen Kilometer erhdht, insbesondere

g(l | Spurkilometer) >0 ?
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g(I | Spurkilometer): Die besten Ergebnisse

Cervero und Hansen (2002):

g(I | Spurkilometer) g(Spurkilometer | I)
Kurzfristig 0.56 0.33
Langfristig 0.78-0.84 0.66
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Zur Dynamik des Verkehrssystems

CUREM 1

16



Grosse der Guter-Markte: Eine Hypothese

Economies of scale
Economies of scope

e Fleet % Vkm@ *GD\ Market Size
&~ comfort =

vits et al.

GDP D \@A " _0o—
e slots —0—
A
: %

Energy costs

(P Elasticity >0  Slots: possibilities to move goods or people
© Elasticity <0  For a given infrastructure and commercial
CUREM and private fleet
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Grosse der Guter-Markte: Eine Hypothese

Economies of scale < —~

o> . @ Innovation
_ Economies of scope ¥
Capital/Wages & A

Prices €®— Monopolies ®

/ Transport system ~~—
— and demand™~@ —o— Market size

GDP «— e \Ak _o—>

i

Energy costs
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Preisverfall der Pkws
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Kostenverfall der km-Preise
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Preisverfall in der Telekommunikation
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Autobahngeschwindigkeiten in der Schweiz
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“Strassen” - Schweiz (1950)

© IVT, ETH Zirrich
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“Strassen” - Schweiz (2000)
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Suburbanisierte Schweiz




Ein lokaler Aktivitatenraum

[ Work place |

L o T " Female, 24
7\ PN AN Full time

Single

| 2 LN | | 216 trips / 6
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Eine Geographie des Sozialen

s, R
<3

D

Weiblich, 28,
4 Umzuge,



Biographie eines britischen Architekten, Anfangs 30

| National Links
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Friend always
known

Phone weekly
Email daily

Text weekly
Meet up weekly
Walking distance

Mother

Phone everyday
Never email or
text

Meet up weekly
Walking distance

Workmate
known ‘04
Phone weekly
Email weekly
Text weekly
Meet up every
day at work in
Liverpool

.__\.
Brighton -~
e
s
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Key To Symbols

@ Place of Residence A
> Most Significant People

=4 Gther Friends and Family

< Former Pl{apeﬁ_nf Residence
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bt. Peter Po
=

T
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Sister

Phone monthly
Email monthly
Text monthly
Meet up monthly
Train is £38, 4.29

hours, 4 changes.

School friend
Phone monthly
Email daily
Text weekly
Meet up every 3
month

Train is £32,

3 hr 12 min
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University housemate
Phone weekly
. Email monthly
. Text weekly
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¢ University friend
i Phone every 3 month
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Verteilung der Geographine des Sozialen

Frequency
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Agenten und Verkehrsflisse

CUREM 1
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Ansatze

« Aggregierte Gleichgewichte in Netzen:

Die generalisierten Kosten aller verwendeten Wege
zwischen zwei Punkten sind gleich

« Mikroskopische Simulation der Entscheidungen von
“Agenten”

CUREM 1
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Downs Paradox: Ausgangslage

20

CUREM 1
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Downs Paradox: Mit weiterer Spur auf Strecke B

CUREM 1
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Downs Paradox: Nach Arbritrage
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Nationales Verkehrsmodell: Software

Verkehrsnachfrage:
 VISEVA (Prof. Lohse, TU Dresden) (PTV AG, Karlsruhe)
Umlegung mIV und OV:

 VISUM (PTV AG, Karlsruhe)

CUREM 1
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Nationales Verkehrsmodell: Datenquellen

Struktur der Verkehrsnachfrage:
» Mikrozensus Verkehr 2000
* Volkszahlung 2000
Netze miV:
o IVT auf Grundlage MicroGIS
Netze OV:
VT auf Grundlage HAFAS-Datenbank der SBB
Zahlungen:
o Automatische Zahlstellen des Bundes und der Kantone
o Zahlungen alpenquerender und Grenzverkehr
« ICN — Modell des interregionalen Schweizer OV

CUREM 1
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Verkehrserzeugung

Berechnete Wege in Mio.

MZ 2000 [%]

und [%]

Arbeit 7,98 Mio. [28.1 %] 28.2
Ausbildung 2,91 Mio. [10.3 %] 10.3
Nutzfahrt 1,78 Mio. [6.3 %] 5.1
Einkauf 4,91 Mio. [17.3 %] 17.9
Freizeit, 10,80 Mio. [38.0 %] 38.5
Sonstiges

Total 28,39 Mio. [100 %] [100 %]

CUREM 1
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mlV - Verflechtungen Uber 2000 Fahrten/Tag
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Belastungen Strassennetz

40
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Spinnenanalyse mlV (Baregg-Tunnel)

CUREM 1
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Wie weiter ?

CUREM 1
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Aktivitatenraume und Externalitaten

Specialisation \@\

Migration

Activities (Fx Tours @ pkm

(&) @
(+) Ecl)en?}ort Professmnal and

Wages _yp Personal activity space
& Housing " K ’Q
“\\ cogsum n ©, Q\ Network
. Number geography
) vtts et al. Eher of networks
qy p
e »
Network
(® Elasticity > 0 overlap~@ Local
© Elasticity <0 anomie
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Literatur
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Anhang
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Generalisierte Kosten: Elemente der monetaren Kosten

Art

IV

oV

Feste

Vermeidbare

CUREM 1

Altersabhangige
Abschreibung
Steuer, Versicherung

Abstellplatz/platze
(Beitrage)

Kraftstoff

Mauten, ParkgeblUhren
Reifen, Instandhaltung
Reparaturen

Gebrauchsabhangige
Abschreibung
(Miete)

Monats- oder Jahreskarte

Halbtaxabo

Einzelfahrschein
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Bestimmung der entscheidungsrelevanten Kosten

Zwel Kriterien:

« Kostentragerschaft (selbst, Dritte mit/ohne sozialen
Verpflichtungen)

o Zeithorizont der Entscheidung

CUREM 1
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Generalisierte Kosten: Elemente des Komfort

IV )Y}

Unfallsrisiko Unfallrisiko

Gefahrdung durch Verbrechen  Gefahrdung durch Verbrechen

Umgebungsqualitat Umgebungsqualitat
Komfort des Fahrzeugs Komfort des Fahrzeugs
Fahrkomfort Fahrkomfort

Fahrstress Aufenthaltsstress

Informationsdichte und -qualitat  Informationsdichte und -qualitat
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Grosse der Aktivitatenraume: Eine Hypothese

Specialisation

Migration

Activities ¥y Tours *» pkm

() Fleet g @ ' @ *®\
(+) comfort

Wages —yp Activity space

Housing S —©

@ consump
vtts et al. %
©.
Energy costs

@® Elasticity > 0 k: personal short term generalised
© Elasticity < 0 costs of travel
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OV - Verflechtungen tber 500 Fahrten/Tag




Belastungen Schienennetz




