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Beleg: Grossere Markte (Einzugsgebiete) der Grossstadte
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Beleg: Preisverfall der Pkws
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Beleg: Kostenverfall der km-Preise
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Beleg: Preisverfall in der Telekommunikation
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Grosse der Guter-Markte: Eine Hypothese

Economies of scale
Economies of scope
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Beleg: “Strassen” - Schweiz (1950)
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Beleg: “Strassen” - Schweiz (2000)
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Beleg: Autobahngeschwindigkeiten in der Schweiz
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Generalisierte Kosten des Verkehrs

Summe der entscheidungsrelevanten und (subjektiv) risiko- und
komfortgewichteten Resourcenverbrauche der Fahrt:

 Elemente der Reisezeit (d; r,)

e (Subjektiv entscheidungsrelevante) Ausgaben (monetére
Kosten) (m,)
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Soll und Haben der Aktivitaten

Wir unterstellen, dass Verkehrsteilnehmer die Kosten und Nutzen
Ihrer Handlungen abwagen (kGnnen):

Nutzen der Aktivitat
e Genuss
e Verdienst
e Sozialer Inhalt
Kosten der Aktivitat

Generalisierte Kosten des Weges
Nutzen der Reisezeit
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Der vernetzte Reisende

Sozialkapital:
Die
gemeinsamen

Fahigkeit
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Haushaltstandorte
Geographie des Sozialen
Mobilitatswerkzeuge
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Grosse der sozialen Netze
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Eine kleine Geographie des Sozialen
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Eine grosse Geographie des Sozialen
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Biographie eines britischen Architekten, Anfangs 30
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Verteilung der Geographine des Sozialen

Frequency
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Wie weiter ? (AktivitatenrAume und Externalitaten)
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