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Trend: “Strassen”-Schweiz (1950 & 2000)
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Trend: ,,Schienen“-Schweiz (1950 & 2000)




Generalisierte Kosten

Sind die risiko- und komfort-gewichte Summe aus
e Zeitverbrauch,
* monetaren Ausgaben/Einnahmen und

* sozialem Nutzen

fur eine Aktivitat oder Fahrt



Guter- und Dienstleistungsmarkte: Ein
Gedankenmodell
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Exkurs: GNP und Glick




GNP und Gluck: Ein Paradox in den USA (1972-2005)?
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GNP und Gluck: Ein Paradox in den USA (1972-2005)?

Mean Houry Wage s (2000 dollars)
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Guter- und Dienstleistungsmarkte: Ein
Gedankenmodell
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Exkurs: Produktivitat und Marktgrosse




UK: Elastizitat der Produktion vis-a-vis effektive Dichte
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UK: Elastizitat der Produktion vis-a-vis effektive Dichte
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Trend: Luftfrachteinnahmen seit 1955
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Trend: Seefrachtpreisindex seit 1958 (Nach

Deutschland)
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Trend: Frachtpreise nach den USA [Anteil des
Warenwerts]
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Trend: Qualitatskorrigierte Schweizer

‘Neuwagenpreise
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Trend: Kosten der Telekommunikation seit
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Aktivitatenraume und soziale Geographien:
Gedankenmodell
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Zahlungsbereitschaft fur ungestaute
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CH: Pendlereinzugsbereiche seit 1970




CH: PW Verfugbarkeit seit 1984
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Weltweit: Jahresfahrileistungen seit 1960
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Exkurs: Erreichbarkeit
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Erreichbarkeit

"y
Acc. = X.e
! Yij J

Mit:
* Parameter (B) of 0.2
- Reisezeit (c;) als einziges Element von k

- Bevolkerung als Mass der Gelegenheiten (X))
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CH: In(Erreichbarkeit) der Bezirke seit 1850
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Frohlich

Strassenerreichbarkeit (1950)
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Frohlich

Strassenerreichbarkeit (2000)
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Frohlich

Schienenerreichbarkeit (1950)
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Frohlich

Schienenerreichbarkeit (2000)

30



Exkurs: Soziale Netze und Sozialkapital
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Jahresfahrleistung nach Zweck [%]

Purpose CH - D - UK-  USA -

2000 2002 2003 1995
Leisure 44.8 38.3 33.7 32.2
Work and school 35.0 29.7 32.0 31.3
Shopping/Private business 11.2 21.7 19.7 27.6
Accompanying 4.9 4.5 7.6 8.5
Other 1.8 4.8 7.1 0.5
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Sozialer Inhalt der Wege (2003 Thurgau)

Short vacatio

Excursion: nature

Other |

Excursion: culture

Meeting friends

Further education (leisure
Garden/ cottage

Voluntary work

Disco, pub, restaurant, cinema
Meeting relatives/famil
Window shopping

Pick up/drop off/attendance
Group/club meeting

Family duty

Cemetery

Active sports

Education

Long-term shopping

Walk or stroll

Daily shopping
Il Household members travelling along
Other persons travelling along

B Dog travelling along

Private business
Private business (doctor,..:
Work

I I I I I I I
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Mean




Netzwerk-Akteur im sozialen Umfeld

Social
captial:
stock of

joint
abilities,

Biography

Personal

PrOjECts/ earning

Household locations
Social network geography
Mobility tools
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Beispiel einer Geographie des Sozialen
Netzwerks
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Entfernungen zwischen den Befragten und
Kontakten

250+

200+

Frequency
o
T

—

(-

=
l

Al

=01 1.0 100 1000 1"C0a0 0 [mjuu e 060 00

Great circle distance [km]



Grossenverteilung der

Netzwerkgeographien
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Haufigkeit der Kontakte nach Kanal und

Distanz
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Thema 1: Was fehlt ?
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Thema 2: Elemente der Generalisierten Kosten
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K?

 Was sind die Elemente ?

* Fir Wege/Fahrten ?
* Far Aktivitaten ?

 Was ist die Form des Einflusses ?

* Was sind die relativen Beitrage ?
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Thema 3: Winterthur - Baregg
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Thema 2: Erreichbarkeitsverbesserungen
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Thema 2: Anderungen des Verkehrsverhaltens

* Welche Aktivitat in welcher Reihenfolge ?
* Wann und wie lange ?
* Mit wem ?

* Wo ?
* Wie worthin gelangen ?
* Welches Verkehrsmittel ab wo ?

 Welche Route ?
 Mit wem ?
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Thema 2: Langfristige Veranderungen

« Wo wohnen ?
 Wo arbeiten ?

* Welche Mobilitatswerkzeuge ?

* Wie gross sind die Produktivitatsgewinne ?
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