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Trend: “Strassen”-Schweiz (1950 & 2000)
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Trend: „Schienen“-Schweiz (1950 & 2000)
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Generalisierte Kosten

Sind die risiko- und komfort-gewichte Summe aus 

• Zeitverbrauch,   
• monetären Ausgaben/Einnahmen und 
• sozialem Nutzen 

für eine Aktivität oder Fahrt
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Güter- und Dienstleistungsmärkte: Ein 
Gedankenmodell
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Exkurs: GNP und Glück
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GNP und Glück: Ein Paradox in den USA (1972­2005)?
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GNP und Glück: Ein Paradox in den USA (1972­2005)?
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Güter- und Dienstleistungsmärkte: Ein 
Gedankenmodell
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Exkurs: Produktivität und Marktgrösse
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UK: Elastizität der Produktion vis­à­vis effektive Dichte
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UK: Elastizität der Produktion vis­à­vis effektive Dichte
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Trend: Luftfrachteinnahmen seit 1955 
(Weltweit)
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Trend: Seefrachtpreisindex seit 1958 (Nach 
Deutschland)
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Trend: Frachtpreise nach den USA [Anteil des 
Warenwerts]
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Trend: Qualitätskorrigierte Schweizer 
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Trend: Kosten der Telekommunikation seit 
1930
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Aktivitätenräume und soziale Geographien: 
Gedankenmodell
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CH: Zahlungsbereitschaft für ungestaute 
Fahrzeit
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CH: Pendlereinzugsbereiche seit 1970
A

da
pt

ed
 fr

om
 B

ot
te

, 2
00

3



22

CH: PW Verfügbarkeit seit 1984

0

20

40

60

80

100

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Mean age of cohort in 1984, 1989, 1994 and 2000

S
ha

re
 o

f p
er

so
ns

 w
ith

 c
ar

 a
va

ila
bl

e 
 [%

]

Before 1910

1910­29

1930­39
1940­491950­591960­69

1970­79

1980­89

Males
Females



23

Weltweit: Jahresfahrleistungen seit 1960
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Exkurs: Erreichbarkeit
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Erreichbarkeit

Mit: 
• Parameter (β) of 0.2
• Reisezeit (cij) als einziges Element von k

• Bevölkerung als Mass der Gelegenheiten (Xj)

Acc i = ∑
∀ ij

X j e
− cβ ij
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CH: ln(Erreichbarkeit) der Bezirke seit 1850
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Strassenerreichbarkeit (1950)
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Strassenerreichbarkeit (2000)
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Schienenerreichbarkeit (1950)
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Schienenerreichbarkeit (2000)
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Exkurs: Soziale Netze und Sozialkapital
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Jahresfahrleistung nach Zweck [%]
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Sozialer Inhalt der Wege (2003 Thurgau)
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Netzwerk-Akteur im sozialen Umfeld
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Beispiel einer Geographie des Sozialen 
Netzwerks
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Entfernungen zwischen den Befragten und 
Kontakten
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Grössenverteilung der 
Netzwerkgeographien

95%­confidence ellipse of the social network geography
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Häufigkeit der Kontakte nach Kanal und 
Distanz
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Thema 1: Was fehlt ? 
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Thema 2: Elemente der Generalisierten Kosten
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k ?

• Was sind die Elemente ?  

• Für Wege/Fahrten  ?
• Für Aktivitäten ?

• Was ist die Form des Einflusses ? 

• Was sind die relativen Beiträge ?
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Thema 3: Winterthur ­ Baregg
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Thema 2: Erreichbarkeitsverbesserungen
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Thema 2: Änderungen des Verkehrsverhaltens

• Welche Aktivität in welcher Reihenfolge ?
• Wann und wie lange ?
• Mit wem ? 

• Wo ?

• Wie worthin gelangen ?

• Welches Verkehrsmittel ab wo ?
• Welche Route ?
• Mit wem ? 
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Thema 2: Langfristige Veränderungen

• Wo wohnen ?
• Wo arbeiten ? 

• Welche Mobilitätswerkzeuge ? 

• Wie gross sind die Produktivitätsgewinne ?
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