
IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

1

IV
IS

 C
O

ST
 3

52
   

   
   

A
us

w
er

tu
ng

 d
er

 V
er

su
ch

sf
ah

rte
n 

V
or

ge
he

ns
w

ei
se

 u
nd

 e
rs

te
 E

rg
eb

ni
ss

e



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

2

Ei
nl

ei
tu

ng

•
V

or
ar

be
ite

n
•

D
at

en
ar

t
•

B
es

ch
re

ib
un

gs
gr

ös
se

n
•

V
er

ke
hr

st
ec

hn
is

ch
e 

A
us

w
er

tu
ng

sg
rö

ss
en

•
Er

st
e 

Er
ge

bn
is

se



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

3

V
or

ar
be

ite
n

•
Te

st
st

re
ck

e
•

V
er

ifi
ka

tio
n 

ge
m

es
se

ne
r V

ar
ia

bl
en

•
Er

ge
bn

is
se

 T
es

ts
tre

ck
e

•
G

ew
on

ne
ne

 E
rk

en
nt

ni
ss

e 
 



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

4

Te
st

st
re

ck
en

 m
it 

w
ic

ht
ig

en
 V

or
te

ile
n

V
or

te
ile

:
•

Ei
nd

eu
tig

e 
lin

ks
/re

ch
ts

 
K

ur
ve

n 
•

Ei
nd

eu
tig

e 
Zu

or
dn

un
g 

zu
 

be
st

im
m

te
n 

Si
tu

at
io

ne
n

•
Sa

m
m

el
n 

vo
n 

Er
fa

hr
un

gs
w

er
te

n 
fü

r 
A

us
w

er
tu

ng
 d

er
 D

at
en



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

5

Er
ge

bn
is

se
 d

er
 F

ah
rt 

au
f d

er
 T

es
ts

tre
ck

e



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

6

B
es

tim
m

t b
re

m
se

n 
be

i v
 =

 1
00

 &
 5

0 
km

/h

•
K

om
m

t v
or

 b
ei

 L
SA

, 
H

in
de

rn
is

se
n,

 
Fu

ss
gä

ng
er

üb
er

qu
er

un
ge

n 
•

V
on

 v
ab

hä
ng

ig
e 

q L
un

d
B

ra
ke

Po
s

•
q L

= 
-6

 b
is

 -7
.5

 m
/s

²
•

B
ra

ke
Po

s=
 2

5 
-3

0%



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

7

V
ol

lb
re

m
su

ng
 b

ei
 v

 =
 3

0 
km

/h
•

K
om

m
t v

or
 b

ei
 

un
er

w
ar

te
te

n 
H

in
de

rn
is

se
n,

 
un

au
fm

er
ks

am
en

 F
ah

rv
er

ha
lte

n
•

V
er

gl
ei

ch
 z

um
 v

or
he

rig
en

 
Ex

pe
rim

en
t: 

R
ed

uk
tio

n 
vo

n 
v

au
f 0

 m
/s

•
B

ra
ke

Po
s=

 7
0%

•
q L

= 
-1

2.
5 

m
/s

²



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

8

A
us

w
ei

ch
m

an
öv

er
 b

ei
 v

 =
 3

0 
&

 5
0 

km
/h

•
K

om
m

t b
ei

m
 a

us
w

ei
ch

en
 

vo
n 

un
vo

rh
er

se
hb

ar
en

 
H

in
de

rn
is

se
n 

vo
r

•
H

oh
e 

W
er

te
 fü

r u
nd

 q
T

St
ee

rA
ng

•
q T

= 
±

6 
m

/s
²

•
St

ee
rA

ng
= 

10
0°

 



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

9

G
ew

on
ne

ne
 E

rk
en

nt
ni

ss
e 

A
us

w
ei

ch
m

an
öv

er
 IO

10
0°

 (A
us

w
ei

ch
en

)

St
ar

ke
s A

bb
re

m
se

n 
   

   
   

   
   

IO
 u

nd
 H

LS
30

 %
 n

or
m

al
 b

re
m

se
n

70
%

 b
ei

 V
ol

lb
re

m
su

ng

•
Q

ue
rb

es
ch

le
un

ig
un

g
–

|q
T
|>

 3
 m

/s
²

•
Le

nk
ra

de
in

sc
hl

ag

•
Lä

ng
sb

es
ch

le
un

ig
un

g
–

q L
< 

-5
 m

/s
²

•
B

re
m

sp
ed

al
ne

ig
un

g 



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

10

D
at

en
ar

t

•
Zw

ei
 D

at
en

gr
up

pe
n 

(B
es

ch
re

ib
un

gs
gr

ös
se

n)
–

D
ire

kt
e 

(z
.B

. v
, q

L
q T

)
–

In
di

re
kt

e 
(M

er
km

al
e 

zu
r I

de
nt

. b
zg

l. 
V

er
su

ch
sa

us
pr

.) 
 

•
D

at
en

sa
tz

–
K

on
tin

ui
er

lic
he

 M
es

sg
rö

ss
en

 (z
ei

tb
ez

og
en

)
–

N
ic

ht
 k

on
tin

ui
er

lic
he

 M
es

sg
rö

ss
en

 (E
re

ig
ni

ss
e)

–
O

rts
be

zo
ge

ne
 D

at
en

 (S
tre

ck
en

ab
sc

hn
itt

e,
 -a

rt)
•

Pr
ot

ok
ol

le
–

V
er

su
ch

sm
er

km
al

e
–

V
P-

A
us

pr
äg

un
g



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

11

B
es

ch
re

ib
un

gs
gr

ös
se

n

•
Fa

hr
ze

ug
be

w
eg

un
gs

gr
ös

se
n

•
Fa

hr
ze

ug
be

di
en

un
gs

gr
ös

se
n

•
M

es
sg

rö
ss

en
 d

er
 Z

us
at

za
uf

ga
be

•
V

er
ha

lte
ns

re
le

va
nt

e 
Er

ei
gn

is
se

•
O

rts
be

zo
ge

ne
 A

ng
ab

en
•

V
er

su
ch

sa
us

pr
äg

un
ge

n
•

V
er

su
ch

sp
er

so
ne

n



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

12

V
er

ke
hr

st
ec

hn
is

ch
e 

A
us

w
er

tu
ng

sg
rö

ss
en

•
v 

[m
/s

], 
v 85

%
 [m

/s
], 

q L
,q

T
[m

/s
2

]
•

M
itt

el
w

er
t v

on
 v

•
St

an
da

rta
bw

ei
ch

un
g 
σ

•
H

äu
fu

ng
 b

es
tim

m
te

r E
re

ig
ni

ss
e



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

13

V
er

ke
hr

st
ec

hn
is

ch
e 

A
us

w
er

tu
ng

sg
rö

ss
en

•
A

us
w

er
tu

ng
 n

ac
h

bo
tto

m
-u

p
Pr

in
zi

p
•

A
us

w
er

tu
ng

 p
ro

 V
P

–
Je

w
ei

ls
 fü

r s
ch

w
er

en
 b

zw
. e

in
fa

ch
er

 A
bs

ch
ni

tt
–

O
IV

IS
 A

bs
ch

ni
tt 

x 
H

LS
/IO

 fü
r e

in
e

V
P

–
M

IV
IS

 A
bs

ch
ni

tt 
x

H
LS

/IO
 fü

r e
in

e
V

P
–

St
at

is
tik



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

14

V
er

ke
hr

st
ec

hn
is

ch
e 

A
us

w
er

tu
ng

sg
rö

ss
en

•
G

ru
pp

en
bi

ld
un

g 
na

ch
 M

er
km

al
en

–
N

av
i E

rf
ah

ru
ng

, A
lt/

Ju
ng

, V
L,

 O
rtk

un
di

gk
ei

t, 
et

c.

•
A

us
w

er
tu

ng
 p

ro
 G

ru
pp

e
–

Je
w

ei
ls

 fü
r s

ch
w

er
en

 b
zw

. e
in

fa
ch

er
 A

bs
ch

ni
tt

–
O

IV
IS

 A
bs

ch
ni

tt 
x

H
LS

/IO
 fü

r e
in

e
G

ru
pp

e
–

M
IV

IS
 A

bs
ch

ni
tt 

x
H

LS
/IO

 fü
r e

in
e

G
ru

pp
e

–
St

at
is

tik



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

15

B
ei

sp
ie

l A
bs

ch
ni

tte
 IO

•
Ei

nf
ac

he
r A

bs
ch

ni
tt

•
Sc

hw
er

er
 A

bs
ch

ni
tt



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

16

St
ru

kt
ur

 A
us

w
er

tu
ng

 IO
/H

LS



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

17

Ta
be

lle
nk

op
f I

O
/H

LS

Fa
hr

dy
na

m
ik

vm
vm

≥3
0

Ev
en

t
VP

/D
at

e
[k

m
/h

]
[k

m
/h

]
σ v

m
3

vm
≤3

0 
[k

m
/h

]
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
Üb

er
ho

le
n

Ze
ita

nt
ei

l [
%

]

Er
ei

gn
is

se
Ev

en
ts

q l
<-

5 
[m

/s
2 ]

|q
t|>

3 
[m

/s
2 ]

4
5

6
7

Ka
te

go
rie

VL
An

za
hl

 E
re

ig
ni

ss
e



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

18

Er
st

e 
Er

ge
bn

is
se

 IO
le

ic
ht

Fa
hr

dy
na

m
ik

E
re

ig
ni

ss
e

vm
vm

≥
10

.8
E

ve
nt

 
V

P
/D

at
e

[k
m

/h
]

[k
m

/h
]

σ
vm

3
vm

<=
10

.8
 [k

m
/h

]
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
4

5
6

7
K

at
eg

or
ie

V
L

Ju
ng

08
.1
4.
V
P
.0
7.
2

28
.4
9

31
.3
4

9.
84

-
10
.5
4

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

08
.1
7.
V
P
.0
9.
2

24
.8
6

36
.5
3

11
.8
5

-
33
.6
8

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

tw
10
.0
5.
V
P
.0
8.
2

21
.8
5

33
.5
3

10
.1
2

2
36
.7
6

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

A
lt

09
.2
4.
V
P
.2
8.
2

28
.3
6

35
.1
1

8.
20

-
19
.8
8

-
-

-
-

1
-

-
-

2o
V

la
n

10
.2
4.
V
P
.2
6.
2

25
.1
1

30
.4
7

11
.0
2

-
27
.0
9

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

10
.2
5.
V
P
.3
0.
2

13
.4
2

29
.5
5

13
.8
7

4
60
.1
8

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

le
ic

ht
Fa

hr
dy

na
m

ik
E

re
ig

ni
ss

e
vm

vm
≥

10
.8

E
ve

nt
 

V
P

/D
at

e
[k

m
/h

]
[k

m
/h

]
σ

vm
3

vm
<=

10
.8

 [k
m

/h
]

q l
<-

5 
[m

/s
2 ]

|q
t|>

3 
[m

/s
2 ]

q l
<-

5 
[m

/s
2 ]

|q
t|>

3 
[m

/s
2 ]

4
5

6
7

K
at

eg
or

ie
V

L
Ju

ng
07
.3
1.
V
P
.0
7.
1

23
.6
2

34
.4
4

9.
28

-
32
.7
4

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
N

tw
07
.3
0.
V
P
.0
9.
1

25
.2
2

34
.4
8

11
.7
0

-
28
.2
0

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
N

la
n

09
.2
0.
V
P
.0
8.
1

22
.9
3

35
.5
5

9.
35

-
36
.4
9

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
N

la
n

A
lt

08
.0
7.
V
P
.2
8.
1

27
.2
7

38
.4
2

10
.2
1

-
29
.7
0

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
V

la
n

09
.2
6.
V
P
.2
6.
1

31
.5
6

36
.0
5

8.
97

-
21
.1
4

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
V

la
n

10
.0
8.
V
P
.3
0.
1

25
.6
6

39
.0
9

9.
50

-
35
.3
9

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
V

tw

Fa
hr

dy
na

m
ik

E
re

ig
ni

ss
e

vm
vm

≥
10

.8
E

ve
nt

 
V

P
/D

at
e

[k
m

/h
]

[k
m

/h
]

σ
vm

3
vm

<=
10

.8
 [k

m
/h

]
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
4

5
6

7
K

at
eg

or
ie

V
L

Ju
ng

08
.1
4.
V
P
.0
7.
2

14
.3
1

24
.5
7

9.
04

-
44
.7
6

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

08
.1
7.
V
P
.0
9.
2

11
.8
5

25
.4
6

9.
62

-
56
.4
3

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

tw
10
.0
5.
V
P
.0
8.
2

14
.9
7

27
.0
3

10
.0
9

-
46
.7
7

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

A
lt

09
.2
4.
V
P
.2
8.
2

11
.4
2

23
.3
7

8.
55

-
56
.5
9

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

10
.2
4.
V
P
.2
6.
2

14
.2
0

27
.2
8

10
.2
5

-
50
.4
9

-
-

1
-

-
1

-
-

2o
V

la
n

10
.2
5.
V
P
.3
0.
2

13
.6
0

25
.8
9

9.
56

-
49
.8
6

-
-

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

Fa
hr

dy
na

m
ik

E
re

ig
ni

ss
e

vm
vm

≥
10

.8
E

ve
nt

 
V

P
/D

at
e

[k
m

/h
]

[k
m

/h
]

σ
vm

3
vm

<=
10

.8
 [k

m
/h

]
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
4

5
6

7
K

at
eg

or
ie

V
L

Ju
ng

07
.3
1.
V
P
.0
7.
1

15
.4
7

24
.9
5

7.
05

-
40
.0
6

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
N

tw
07
.3
0.
V
P
.0
9.
1

11
.7
2

26
.7
6

10
.2
2

4
59
.3
6

-
-

-
-

-
2

-
-

2m
N

la
n

09
.2
0.
V
P
.0
8.
1

10
.4
4

24
.8
3

9.
98

5
61
.1
7

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
N

la
n

A
lt

08
.0
7.
V
P
.2
8.
1

13
.9
4

25
.5
1

8.
51

2
48
.5
3

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
V

la
n

09
.2
6.
V
P
.2
6.
1

13
.1
2

26
.0
1

9.
02

4
62
.3
6

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
V

la
n

10
.0
8.
V
P
.3
0.
1

16
.4
5

28
.0
4

9.
72

-
44
.2
4

-
-

-
-

-
-

-
-

2m
V

tw

sc
hw

er

sc
hw

er
G

en
er

al
 G

ui
sa

n-
Q

ua
i -

> 
P

fa
ue

n

Tr
ie

m
li 

->
 G

ol
db

ru
nn

en
pl

at
z 

IO
 

G
en

er
al

 G
ui

sa
n-

Q
ua

i -
> 

P
fa

ue
n

A
nz

ah
l E

re
ig

ni
ss

e

Tr
ie

m
li 

->
 G

ol
db

ru
nn

en
pl

at
z 

IO
 

A
nz

ah
l E

re
ig

ni
ss

e

Ze
ita

nt
ei

l [
%

]

Ze
ita

nt
ei

l [
%

]

Ze
ita

nt
ei

l [
%

]

A
nz

ah
l E

re
ig

ni
ss

e

A
nz

ah
l E

re
ig

ni
ss

e

E
ve

nt

E
ve

nt

E
ve

nt

E
ve

nt

 1
.F

ah
rt

 IO
 M

IV
IS

 1
. F

ah
rt

 IO
 O

IV
IS

1.
Fa

hr
t I

O
 M

IV
IS

 1
. F

ah
rt

 IO
 O

IV
IS

Ze
ita

nt
ei

l [
%

]



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

19

Er
st

e 
Er

ge
bn

is
se

 H
LS

Fa
hr

dy
na

m
ik

E
re

ig
ni

ss
e

vm
vm

≥3
0

E
ve

nt
E

ve
nt

s
V

P
/D

at
e

[k
m

/h
]

[k
m

/h
]

σ
vm

3
vm

≤3
0 

[k
m

/h
]

q l
<-

5 
[m

/s
2 ]

|q
t|>

3 
[m

/s
2 ]

Ü
be

rh
ol

en
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
4

5
6

7
K

at
eg

or
ie

V
L

Ju
ng

08
.1
4.
V
P
.0
7.
2

87
.3
5

-
5.
38

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
2o
V

la
n

08
.1
7.
V
P
.0
9.
2

83
.4
6

-
6.
65

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
2o
V

tw
10
.0
5.
V
P
.0
8.
2

96
.1
5

-
9.
28

-
-

-
44
.4
4

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

A
lt

09
.2
4.
V
P
.2
8.
2

80
.9
6

-
6.
19

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
2o
V

la
n

10
.2
4.
V
P
.2
6.
2

83
.5
0

-
8.
79

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
2o
V

la
n

10
.2
5.
V
P
.3
0.
2

86
.3
7

-
7.
13

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
2o
V

la
n

Fa
hr

dy
na

m
ik

E
re

ig
ni

ss
e

vm
vm

≥3
0

E
ve

nt
E

ve
nt

s
V

P
/D

at
e

[k
m

/h
]

[k
m

/h
]

σ
vm

3
vm

≤3
0 

[k
m

/h
]

q l
<-

5 
[m

/s
2 ]

|q
t|>

3 
[m

/s
2 ]

Ü
be

rh
ol

en
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
4

5
6

7
K

at
eg

or
ie

V
L

Ju
ng

07
.3
1.
V
P
.0
7.
1

85
.5
5

-
6.
89

-
-

-
-

7.
97

-
-

-
-

-
-

2m
N

tw
07
.3
0.
V
P
.0
9.
1

90
.0
1

-
9.
94

-
-

-
-

13
.8
7

-
-

-
-

-
-

2m
N

la
n

09
.2
0.
V
P
.0
8.
1

96
.1
1

-
5.
85

-
-

-
8.
95

-
-

-
-

-
-

2m
N

la
n

A
lt

08
.0
7.
V
P
.2
8.
1

83
.3
5

-
6.
85

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
2m
V

la
n

09
.2
6.
V
P
.2
6.
1

87
.7
3

-
5.
65

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
2m
V

la
n

10
.0
8.
V
P
.3
0.
1

85
.8
9

-
8.
86

-
-

-
-

14
.8
8

-
-

-
-

-
-

2m
V

tw

le
ic

ht
Fa

hr
dy

na
m

ik
E

re
ig

ni
ss

e
vm

vm
≥3
0

E
ve

nt
E

ve
nt

s
V

P
/D

at
e

[k
m

/h
]

[k
m

/h
]

σ
vm

3
vm

≤3
0 

[k
m

/h
]

q l
<-

5 
[m

/s
2 ]

|q
t|>

3 
[m

/s
2 ]

Ü
be

rh
ol

en
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
4

5
6

7
K

at
eg

or
ie

V
L

Ju
ng

07
.3
1.
V
P
.0
7.
1

77
.2
5

89
.3
2

21
.0
6

-
14
.9
9

-
-

4.
92

-
-

-
-

-
-

2m
N

tw
07
.3
0.
V
P
.0
9.
1

77
.7
2

88
.8
7

23
.2
4

-
13
.9
1

-
-

14
.1
1

-
-

-
1

-
-

2m
N

la
n

09
.2
0.
V
P
.0
8.
1

70
.5
3

94
.7
9

23
.8
2

-
26
.4
1

-
-

14
.0
3

-
-

-
-

-
-

2m
N

la
n

A
lt

08
.0
7.
V
P
.2
8.
1

76
.8
0

81
.7
6

17
.6
6

-
6.
92

-
-

6.
12

-
-

-
-

2
-

2m
V

la
n

09
.2
6.
V
P
.2
6.
1

79
.9
2

83
.1
9

18
.3
5

-
4.
57

-
-

2.
32

-
-

-
-

-
-

2m
V

la
n

10
.0
8.
V
P
.3
0.
1

77
.8
8

85
.9
3

19
.0
7

-
10
.9
8

-
-

8.
32

-
-

-
-

-
-

2m
V

tw

le
ic

ht
Fa

hr
dy

na
m

ik
E

re
ig

ni
ss

e
vm

vm
≥3
0

E
ve

nt
E

ve
nt

s
V

P
/D

at
e

[k
m

/h
]

[k
m

/h
]

σ
vm

3
vm

≤3
0 

[k
m

/h
]

q l
<-

5 
[m

/s
2 ]

|q
t|>

3 
[m

/s
2 ]

Ü
be

rh
ol

en
q l

<-
5 

[m
/s

2 ]
|q

t|>
3 

[m
/s

2 ]
4

5
6

7
K

at
eg

or
ie

V
L

Ju
ng

08
.1
4.
V
P
.0
7.
2

82
.7
9

86
.7
9

17
.8
9

-
5.
69

-
-

1.
68

-
-

-
-

1
-

2o
V

la
n

08
.1
7.
V
P
.0
9.
2

73
.1
8

87
.9
9

22
.5
9

-
17
.8
4

-
-

10
.9
9

-
-

-
-

-
-

2o
V

tw
10
.0
5.
V
P
.0
8.
2

85
.0
4

94
.6
2

23
.5
4

-
11
.0
6

-
-

7.
4

-
-

-
-

-
-

2o
V

la
n

A
lt

09
.2
4.
V
P
.2
8.
2

78
.2
0

85
.0
3

19
.1
0

-
9.
14

-
-

2.
12

-
-

-
1

-
2o
V

la
n

10
.2
4.
V
P
.2
6.
2

73
.9
5

85
.5
0

19
.2
6

-
14
.9
9

-
-

13
.2
5

-
-

2
-

-
-

2o
V

la
n

10
.2
5.
V
P
.3
0.
2

79
.5
9

90
.9
1

21
.4
8

-
14
.1
2

-
-

23
.9
2

-
-

-
-

-
2o
V

la
n

Ze
ita

nt
ei

l [
%

]

A
nz

ah
l E

re
ig

ni
ss

e
Ze

ita
nt

ei
l [

%
]

Ze
ita

nt
ei

l [
%

]

Ze
ita

nt
ei

l [
%

]

V
Z 

B
rü

tis
el

le
n 

- A
S

 V
ol

ke
ts

w
il 

- V
Z 

B
rü

tis
el

le
n

V
Z 

B
rü

tis
el

le
n 

- A
S

 V
ol

ke
ts

w
il 

- V
Z 

B
rü

tis
el

le
n

A
nz

ah
l E

re
ig

ni
ss

e

A
nz

ah
l E

re
ig

ni
ss

e

A
nz

ah
l E

re
ig

ni
ss

e

A
S

 S
ee

ba
ch

 - 
V

z 
B

rü
tt

is
el

le
n

A
S

 S
ee

ba
ch

 - 
V

z 
B

rü
tt

is
el

le
n

sc
hw

er

sc
hw

er

 2
.F

ah
rt

 H
LS

 O
IV

IS

2.
 F

ah
rt

 H
LS

 M
IV

IS

2.
 F

ah
rt

 H
LS

 M
IV

IS

 2
.F

ah
rt

 H
LS

 O
IV

IS



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

20

v-
t V

S 
v-

s D
ia

gr
am

m



IV
T 

Se
m

in
ar

 1
.9

.2
00

8
D

r. 
N

. L
at

us
ke

21

D
an

ke
 fü

r d
ie

 A
uf

m
er

ks
am

ke
it


	IVIS COST 352         Auswertung der Versuchsfahrten
	Einleitung
	Vorarbeiten
	Teststrecken mit wichtigen Vorteilen
	Ergebnisse der Fahrt auf der Teststrecke
	Bestimmt bremsen bei v = 100 & 50 km/h
	Vollbremsung bei v = 30 km/h
	Ausweichmanöver bei v = 30 & 50 km/h
	Gewonnene Erkenntnisse
	Datenart
	Beschreibungsgrössen
	Verkehrstechnische Auswertungsgrössen
	Verkehrstechnische Auswertungsgrössen
	Verkehrstechnische Auswertungsgrössen
	Beispiel Abschnitte IO
	Struktur Auswertung IO/HLS
	Tabellenkopf IO/HLS
	Erste Ergebnisse IO
	Erste Ergebnisse HLS
	v-t VS v-s Diagramm
	Danke für die Aufmerksamkeit

