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Ziele

Reflexionen zu

* Heutige Krise der Stadtplanung und damit der
Verkehrsplanung

e Historische Trends
e Aktuelle Konstellationen

e Wechselwirkungen zwischen Situation der Stadtgesellschaft
und den verkehrlichen Problemen

e Was tun ?



Die Krise und die vergangenen Utopien

Der Aufbrauch der stadtebaulichen Moderne hat sich in der
»<Zwischenstadt” erschopft

Stadt- und Verkehrsplanung sind heute ohne Vision. Konzepte, wie
das der Nachhaltigkeit, sind zu unspezifisch
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Zur Erinnerung: Le Corbusier, 1922
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Zur Erinnerung: Frank Lloyd Wright, 1945
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Zur Erinnerung: Verkehr, Stadt und Verkehrsnachfrage

Pkw als Instrument der Befreiung aus der industriellen Stadt des
19ten Jahrhunderts

Zusammenklang aus Zwischenstadt, Pkw und dem Wunsch nach
Stabilisierung der industriellen Gesellschaft

Finanzierung beider Investitionsstrome aus dem sich-
verstarkenden Boom der Nachkriegsjahre



Blick zurick: Produktivitatsentwicklung Westeuropas
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Gruber (1998)

Blick zurick: Lebensarbeitszeit (UK, Manner)
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Blick zurick: Wohnraumnachfrage (CH)
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Blick zurtick: Verkehrsleistungsentwicklung, z.B. Frankreich
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Blick zurtuck: BSP, Pkw und Telephone (CH)
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Blick zurlck: Zusammenfassung

Die historisch gesehen extrem hohen Einkommen werden - in
Teilen - auf folgende Weise konsumiert:

« Verkehrsleistung (Geschwindigkeit)

 Mehr (und disperser) Wohnraum

* Technisch-vermittelter Kontakt Uber grosse Distanzen
e Langere Leben mit weniger Arbeit

« Unabhéangigkeit und Isolation
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Alltagliche Strukturen: Irvine, CA, CBD etwa 1980
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Alltagliche Strukturen: Irvine, CA, Wohnen etwa 1980
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Schonfelder

Alltag heute: Aktivitatenraume (Karlsruhe 1999)
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Alltag heute: Freizeitzwecke (1971/1999)

Freunde treffen

Ausgehen

Sport treiben
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Zusammenfassung: Alltag heute

Haushalte wahlen oder sind gefangen in den Wechselwirkungen
von

« Wohnort
» Arbeitsplatz/Ausbildungsort
* Mobilitatswerkzeugen

Unter den Wegezwecken dominieren (Uber alle
Verkehrsteilnehmer)

* Freizeitwege, d.h. Wege flr sozialen Kontakt
 Haushaltsarbeitswege

Vergroberung der raumlichen Zusammenhénge
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Heute notwendige Werkzeuge

« Kfz (oder Budget fur Taxis)
« Budget fur Fernreisen
e (Mobil) Telephon

« Ortsunabhangiger Kontaktpunkt (Anrufbeantworter, email,
web - Seite)

o Zeit zur Erhaltung der Werkzeuge
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Ausgabenanteile fur die Werkzeuge (CH)
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Wechselwirkungen und Externalitaten: Sozial

» Grosserer Radien der sozialen Netze ?
e Grosse Selektivitat im Freundeskreis ?

» Geringeres lokales soziales Kapital ? (Ersatz durch
kommerzielle/staatliche Dienstleistungen ?)

« Weniger allgemeines lokales Vertrauen ? (Gefuhl der
Sicherheit und Verlasslichkeit)

« Pkw-Abhangigkeit ?
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Wechselwirkungen und Externalitaten: Raumlich

 Pkw - Abhangigkeit

* Verkehrsemissionen (Larm, CO2, HC etc.)

 Schleichender Verlust der selbstverstandlichen
Fussgangerwelt

« Ersatz durch Fussganger - Disneylands

 Raumliche Segregation (Lokal, Regional)
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Was tun in der Verkehrsplanung ? (kurzfristig)

Selbstbild der Verkehrsinfrastruktur und -angebote als
Verkehrsteilnehmer Privates Gut Offentliches Gut
Kunde Angebotsqualitaten Nutzergleichgewicht
Blrger Minimalversorgung/ Systemoptimum

Mindestqualitat
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Was tun in der Verkehrsplanung ? (langfristig)

Pfade sind abhangig von den Antworten auf die folgenden Fragen:

« \Was wollen die voll-vernetzten und motorisierten Birger ?
 Ist das Lokale noch zu retten ?

« Wollen wir die Nachkriegszeit zum stadtebaulichen Irrweg
erklaren ?

« \Was sind wir bereit auszugeben, respektive auf was wollen
wir verzichten ?
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Anhang
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Zur Erinnerung an die Praxis: Los Angeles, 1941
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Blick zurick: Haushaltsgrosse (CH)
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Blick zurtck: Systemgeschwindigkeit, z.B. Frankreich
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Alltag heute: Motorisierte Wege/Woche
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Alltag heute: Bindung an das Kfz, z.B. Schweiz

Fahrausweisbesitz Kfz-Besitz

75 plus

65-75

55-64

45-54

35-44

25-34

18-24
I ! ! ! !

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80%  100%

O Ohne Fahrausweis B Mit Fahrausweis Mit Kfz O Ohne Kfz

32



