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Quelle: nach Galor und Weil (2000) S.808

Produktivitatsentwicklung in Westeuropa
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Quelle: Gribler (1998) S.226

Entwicklung der Arbeitszeit
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Gedankenmodelle
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Gedankenmodell: Dynamik der Aktivitatenraume
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Nutzen/Kosten bei kurzfristigen Zeithorizonten
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Nutzen/Kosten bei langfristigen Zeithorizonten

(Jahre)
Offentlich Privat Unternehmen Landbesitzer
Mehr Neue Wohnortwahl Mehr Hohere
Wettbewerb Geeignetere Jobs  Standorte Preise
Mehr und Arbeitsorte Mehr
Innovationen  Hghere Léhne geeignetere
Mehr Tiefere Preise Angestelite
Wachstum KonsumgUter Hohere
Mehr soziales Geringel’es OeV Produktivitat
Kapltal Angebot Mehr
Wettbewerb

Hohere Stabilitat der
sozialen Netze

far Angestellte

11



Belege
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Quelle: Hess, Erath und Axhausen (2008) S.53

Zeitwerte fur alle Zwecke Schweiz 2001 - 2006
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Quelle: WTO (2009)

Entwicklung Warenhandel in Volumen 1950 — 2007
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Quelle: nach FCC (2001)

Realer Preisverfall in der Telekommunikation
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Quelle: Widmer (2002)

Kostenentwicklung Ztrich — New York (100 = Jahr
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Qualitatskorrigierte PW-Preise

Quelle: nach Frei (2005)
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Quelle: Dargay, Gately und Sommer (2007) S.6

PW-Besitz 1960-2002
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Erreichbarkeit als Potential
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Erreichbarkeitsgebirge MIV 1950
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Erreichbarkeitsgebirge MIV 2000
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Erreichbarkeitsgebirge OeV 1950
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Erreichbarkeitsgebirge OeV 2000
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Urbanisierung der Schweiz seit 1970
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Nachfrage: Personenkilometer/Kopf (1960 — 1990)
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Externalitaten
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Quelle: bfs (2009)

Verunfallte in der Schweiz im Strassenverkehr
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Quelle: bfs (2009)

Verunfallte in der Schweiz im Strassenverkehr
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Quelle: IPCC (2007) S.135

Entwicklung weltweite CO, und CH,
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Quelle: BAFU (2007a)

Entwicklung Feinstaub in der Schweiz
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Quelle: Nyffeler (2004) S.11

Entwicklung und Trend NO, in der Schweiz
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Trends Larmsanierungsprojekte in Mio sFr.

(Schweiz)
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Ausblick
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Strassenschweiz 1950 und 2000
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