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Produktivitätsentwicklung in Westeuropa
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Entwicklung der Arbeitszeit

Q
u
e
lle

: 
G

rü
b
le

r 
(1

9
9
8
) 

S
.2

2
6



55

Gedankenmodelle
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Gedankenmodell: Gütermärkte

Slots: Fahrtgelegenheiten, die mit der 

vorhandenen Infrastruktur und kommerziellen 

Flotte möglich sind

+

-
Elastizität > 0 

Elastizität < 0

k: Generalisierte Kosten

BIP

Flotten-

komfort

slots

vtts et al.

Aktivitäten

Skalengewinne 

und 

Spezialisierung

Marktgrösse

k

vkm

t/pk

m

Touren

-

-

-
-

-

Energiepreise

+

+ +

+

+

+
+

+

+
+

+
++

+

+
+



Gedankenmodell: Dynamik der Aktivitätenräume
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Nutzen/Kosten bei langfristigen Zeithorizonten 
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Belege
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Zeitwerte für alle Zwecke Schweiz 2001 - 2006
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Entwicklung Warenhandel in Volumen 1950 – 2007
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Realer Preisverfall in der Telekommunikation
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Kostenentwicklung Zürich – New York (100 = Jahr 

1990)
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Qualitätskorrigierte PW-Preise
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PW-Besitz 1960-2002 
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mit Ei: Erreichbarkeitsmass in Punkt i (Potential)

cij : Maß der "Entfernung" zwischen zwei 

Punkten i und j mit maximaler Obergrenze

Aj: Anzahl der Aktivitätspunkte am Punkt j

β: Distanz-Gewichtungsfaktor, z.B.

Erreichbarkeit als Potential

f (c ij ) e
cij

E i E ij
j

A j * f (cij )
j

cij maxcij
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Erreichbarkeitsgebirge MIV 1950

Q
u

e
ll

e
: 
A

x
h

a
u

s
e
n

, 
F

rö
h

li
c
h

 u
n

d
 T

s
c
h

o
p

p
 (

2
0
0
6
)



21

Erreichbarkeitsgebirge MIV 2000
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Erreichbarkeitsgebirge OeV 1950
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Erreichbarkeitsgebirge OeV 2000
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Urbanisierung der Schweiz seit 1970
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Nachfrage: Personenkilometer/Kopf (1960 – 1990)
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Externalitäten
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Verunfallte in der Schweiz im Strassenverkehr
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Verunfallte in der Schweiz im Strassenverkehr
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Entwicklung weltweite CO2 und CH4

Konzentrationen
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Entwicklung Feinstaub in der Schweiz
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Entwicklung und Trend NOx in der Schweiz
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Trends Lärmsanierungsprojekte in Mio sFr. 

(Schweiz)
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Ausblick
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Strassenschweiz 1950 und 2000
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