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Warum Infrastrukturausbau ?
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Dynamik der Verkehrsentwicklung
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Dynamik der Verkehrsfinanzierung
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Schrumpfende “Strassen” - Schweiz (1950)
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Schrumpfende “Strassen” – Schweiz (2000)
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Schweizer Pendlereinzugsbereiche seit 1970
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Mittlere Kosten Schweizer Nationalstrassen
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Demographie
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Fahrausweisbesitz in der Schweiz seit 1984
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CH: Fahrzeugverfügbarkeit der Fahrausweisbesitzer 

2005
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Elektrofahrzeuge
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Marktabschätzung
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Marktakzeptanz
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Netzkapazität: Erste Resultate – Vor smart pricing

17



Netzkapazität: Erste Resultate – Nach smart pricing
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Perspektiven
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Was produziert Infrastruktur ?

Gelegenheit Alle

Gelegenheiten

Jetzt Zugang -

Zukunft - Marktgrösse

Erreichbarkeit
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Was produziert Infrastruktur ?
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Schweiz: Erreichbarkeit der Bezirke seit 1850 
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Erreichbarkeitsveränderung bei Extremszenarien
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Mehr Information 

www.ivt.ethz.ch

www.matsim.org
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Anhang
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Dynamik der Verkehrsentwicklung
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Slots: Fahrtgelegenheiten, die mit der vorhandenen

Infrastruktur und kommerziellen Flotten möglich sind

Flottenkomfort: Der 

Komfort der benutz-

ten Fortbewegungs-

mittel

vtts: value of travel time savings

k: Generalisierte Kosten der Raumüberwindung

vkm: vehicle 

kilometer

t/pkm: Tonnen-

oder Personen-

Kilometer
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Externalitäten


