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Warum Infrastrukturausbau ?




Wachstum, Budgets, Innovation
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Dynamik der Verkehrsentwicklung
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Dynamik der Verkehrsfinanzierung
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Scherer, 2004

Schrumpfende “Strassen” - Schweiz (1950)
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Schrumpfende “Strassen” — Schweiz (2000)
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Schweizer Pendlereinzugsbereiche seit 1970
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Erganzt auf Grundlage Gatzi, 2004

Mittlere Kosten Schweizer Nationalstrassen
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Demographie
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Fahrausweisbesitz in der Schweliz seit 1984
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CH: Fahrzeugverfugbarkeit der Fahrausweisbesitzer
2005
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Elektrofahrzeuge
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Marktabschatzung
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Quelle: Erath und Axhausen, 2010
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Netzkapazitat: Erste Resultate — VVor smart pricing

Energy Consumption [kWh]
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Netzkapazitat: Erste Resultate — Nach smart pricing
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Perspektiven
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Was produziert Infrastruktur ?
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Was produziert Infrastruktur ?
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Quelle: Axhausen, Frohlich und Tschopp (2006)

Schweiz: Erreichbarkeit der Bezirke seit 1850
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Szenario

Erreichbarkeitsveranderung bei Extremszenarien

alle Reisezeiten um 25% reduziert—
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Mehr Information

www.lvt.ethz.ch

www.matsim.org
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Dynamik der Verkehrsentwicklung
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