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Grundanspruch

Ein nationales Verkehrsmodell ist eine aktuelle

« Offene Grundlage fur alle Beteiligten

* Bund
* Regionale Gebietskorperschaften

o Stadte und Gemeinden
e Verkehrsunternehmen
« Burger und ihre Interessengruppen

* Referenz fur Planungsannahmen und Trends



Scherer, 2004
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Schrumpfende “Strassen” — Schweiz (2000)
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Schweizer Pendlereinzugsbereiche seit 1970

.....




Anforderungen: Tauglichkeit

 Nachvollziehbarkelt

« Stimmigkeit

» Konsistenz mit dem Bewertungsverfahren

« Rechengeschwindigkeit



Tauglichkeit: Nachvollziehbarkeit

« Offentlichkeit der Prozesse

« Offentlichkeit der Netze, Daten und Matrizen und ihrer
Quellen

« Offentlichkeit der Parameter und ihrer Quellen

* Verwendung benannter Gleichgewichte
» Verwendung bekannter Verfahrensparameter



Tauglichkeit: Laufende Stimmigkeit

« Elastizitaten der wesentlichen Verhaltensdimensionen

« Querschnittszahlungen miVv
* Querschnittszahlungen OV

« Fahrtweitenverteilungen nach Zweck, Verkehrsmittel und
Region

* Mobilitatswerkzeugbesitz
« Beschaftigungsgrad



Anforderungen: Relevanz

* Netzauflosung

« Marktsegmente

 Verhaltensdimensionen

» Kurzfristig
 Langfristig

« Flachennutzung
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Relevanz: Verhaltensdimensionen - Ministadt
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Relevanz — Verhaltensdimensionen -

Nutzenanderungen

ARTD AR
AEMU 302.91 166.95 158.95
AV oe 68.79 111.50 102.74
AV, . 73.76 53.02 -15.31
AV ociination 133.34 0.00 0.00
ARealised utility 275.88 164.52 87.43
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Relevanz: Notwendige Verhaltensmodelle

« Kurzfristig:
* Verbindung (Route und Verkehrsmittel)
« Tageszeit
« Zielwahl (Einkauf, Freizeit, Nutzfahrten)

» Langfristig:
 Arbeitsplatz und Wohnort (Migration)

« Mobilitatswerkzeuge

* Flachennutzung
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Anforderungen: Aktualitat

Netze

Bevolkerung und Firmen

Verhaltensmodelle

Stimmigkeit
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Aktualitat: Idealer Prozess

Quartal

1 5 9 13

Netzerstellung
Geokodierte Wege
SP Experimente
Modelschatzungen
Zahlungen mIV
Zahlungen OV
Implementierung
Test Stimmigkeit
Definition Pakete
Langfristprognosen
Konsistenz Pakete
Bewertung Pakete

Pflege




Aktualitat: Idealer Prozess

* Feste Arbeitsgruppe im Bundesministerium

« Teilung der Aufgaben der verschiedenen Ebenen

« Implementierung regionaler Modelle
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Prioritaten

« Etablierung des offentlichen Prozesses
- Etablierung der Offentlichkeit des Models

« Konsistenz mit dem Bewertungsverfahren
* Modellerweiterung:

 Zeitliche Dynamik
« Flachennutzungsmodelle
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Mehr Information

www.lvt.ethz.ch

www.matsim.org



