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Warum kümmern wir uns um soziale Netzwerke ? 
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z.B. Anzahl Begleitpersonen  
 

Short vacation
Excursion: nature

Other
Excursion: culture

Meeting friends
Further education (leisure)

Garden/ cottage
Voluntary work

Disco, pub, restaurant, cinema
Meeting relatives/family

Window shopping
Pick up/drop off/attendance

Group/club meeting
Family duty
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Active sports

Education
Long-term shopping

Walk or stroll
Daily shopping

Private business
Private business (doctor,...
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z.B Anreisedistanz der getroffenen Person 

Distance between home locations [km]
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z.B. Wohnungswahl im Kanton Zürich 

Variable Beta t-Test 
Rent/Income -5.51 *** 
log(m2/head) 0.98 *** 
Frequency weighted mean distance to friends -8.16 * 
Exponent (friends) 0.22 ** 
Mean distance to work/school -1.59 ** 
Exponent (distance to work) 0.37 ** 
Travel time to Bürkliplatz 0.02 ** 
log(transit accessibility) * "No car" 0.41 ** 
log(car accessibility) * “Car" -0.30 ** 
Share of equally sized HH within 1 km 0.02 * 
Population density within 1 km 0.01 ** 
Share of empty flats in municipality -0.11 
N= 683, rho² = 0.2128; * > 0.1; ** > 0.05; *** > 0.01 

Be
la

rt,
 2

01
1"



9 

Eine schrumpfende Welt 

Kutsche und Segelschiffe 
bis 1840"

Dampfschiff und -lokomotive, 1840 - 1930"

Propellerflugzeuge, 1930-1950"

Jets, ab 1950"
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Pendlereinzugsgebiete der 10 grössten Schweizer Städte 
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Verkehr und soziale Netze 
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Eine Beispielbiographie (UK Architekt) 
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Beispiel für die Geographie eines sozialen Netzwerkes 



Messung des Ist-Zustandes 
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Soziale Netzwerkerhebungen @ IVT 

 
 

•  Ohnmacht: 50 Egos Qualitative/Quantitative in Zürich 

•  Larsen/Urry: 24 Egos Qualitative/Quantitative in NE England 

•  Frei: 300 Egos Quantitative in Zürich 

•  Kowald: Schneeball; 750 Egos quantitative weltweit mit dem 
Start im Kanton Züric; ink. Tagebuch für 8 Tage 
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Anzahl Kontakte 

Bars show percents
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Räumliche Distanzen zwischen den Wohnstandorten 
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Grösse der Netzwerkgeographien 

95%-confidence ellipse of the social network geography
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Verhältnis zwischen Anzahl Kontakte zu Bevölkerung 
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Wahl des “Kanals” für den Kontakt 
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Was tun ?  
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Wirkungen: Lokale Anomie versus höhere Produktivität 

 
 
Weniger lokale Kontakte führen zu: 
 

•  Weniger Vertrauen in die Umgebung 
•  Mehr Schutzverhalten und Investitionen 
•  Riskovermeidungsverhalten, z.B. weniger Zu Fuss gehen 

 
aber die Netze sind produktiver: 
 

•  da homogener 
•  dauerhafter 



Wirkungen: Betriebswirtschaft versus Volkswirtschaft 

 
 
Verkehrsunternehmen:  

•  Wachsende Fernverkehrsmärkte (ICE, Luftverkehr) 
 
Einzelhandel/Dienstleistung: 

•  Vertiefte Spezialisierung (im Zusammenspiel mit dem Netz) 
•  Lokale Reduktionen in der Sortimentstiefe 

 
(Verkehrs)politik: 

•  Reduktion der Umweltexternalitäten 
•  Anpassung/Aufrechterhaltung der Gebietskörperschaften 
•  Neue Instrumente zur Schaffung sozialer Koherenz 
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Gedankenmodell: Dynamik der Aktivitätenräume 
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Fragen ? 

 
 

   www.ivt.ethz.ch  
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