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Warum kiimmern wir uns um soziale Netzwerke ?




z.B. Anzahl Begleitpersonen
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z.B Anreisedistanz der getroffenen Person
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z.B. Wohnungswahl im Kanton Zirich

Rent/Income -5.51
log(m2/head) 0.98 ***
Frequency weighted mean distance to friends -8.16 *
Exponent (friends) 0.22 **
Mean distance to work/school -1.59 -
Exponent (distance to work) 037 ™
Travel time to Burkliplatz 0.02 *
log(transit accessibility) * "No car” 041 ™
log(car accessibility) * “Car" -030
Share of equally sized HH within 1 km 0.02 i
Population density within 1 km oo1 ™
Share of empty flats in municipality -0.11

N= 683, rho’ = 0.2128; * > 0.1; ™ > 0.05; *** > 0.01



Eine schrumpfende Welt

Kutsche und Segelschiffe
bis 1840

Dampfschiff und -lokomotive, 1840 - 1930

Propellerflugzeuge, 1930-1 95

Jets, ab 1950



Pendlereinzugsgebiete der 10 grossten Schweizer Stadte




Verkehr und soziale Netze




Larsen, Urry and Axhausen, 2006

Eine Beispielbiographie (UK Architekt)
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Sister

Phone monthly
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Meet up monthly
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University friend
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Beispiel fur die Geographie eines sozialen Netzwerkes

o ———
b
—

,‘
AL

S
N
g AN




Messung des Ist-Zustandes




Soziale Netzwerkerhebungen @ IVT

* Ohnmacht: so Egos Qualitative/Quantitative in Zurich
« Larsen/Urry: 24 Egos Qualitative/Quantitative in NE England
 Frei: 300 Egos Quantitative in Zurich

« Kowald: Schneeball; 750 Egos quantitative weltweit mit dem
Start im Kanton Zuric; ink. Tagebuch fur 8 Tage



Frei and Axhausen, 2007

Anzahl Kontakte
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Frei and Axhausen, 2007

Raumliche Distanzen zwischen den Wohnstandorten
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Frei and Axhausen, 2007

Grosse der Netzwerkgeographien
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Verhaltnis zwischen Anzahl Kontakte zu Bevolkerung
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Wahl des “Kanals” flir den Kontakt
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Was tun ?
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Wirkungen: Lokale Anomie versus hohere Produktivitat

Weniger lokale Kontakte fuhren zu:
« Weniger Vertrauen in die Umgebung
* Mehr Schutzverhalten und Investitionen
« Riskovermeidungsverhalten, z.B. weniger Zu Fuss gehen

aber die Netze sind produktiver:

* da homogener
« dauerhafter



Wirkungen: Betriebswirtschaft versus Volkswirtschaft

Verkehrsunternehmen:
* Wachsende Fernverkehrsmarkte (ICE, Luftverkehr)

Einzelhandel/Dienstleistung:

 Vertiefte Spezialisierung (im Zusammenspiel mit dem Netz)
» Lokale Reduktionen in der Sortimentstiefe

(Verkehrs)politik:
 Reduktion der Umweltexternalitaten

» Anpassung/Aufrechterhaltung der Gebietskorperschaften
* Neue Instrumente zur Schaffung sozialer Koherenz



Gedankenmodell: Dynamik der Aktivitatenraume
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Fragen ?

www.ivt.ethz.ch
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