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Geschatzte durchschnittliche v: Autobahnen:;
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Geschatzte durchschnittliche v: Hauptstrassen,
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Gedankenmodell: Gutermarkte
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Gedankenmodell: Gutermarkte
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UK: Elastizitat der Produktivitat vis-a-vis

,Erreichbarkeit

Wirtschaftssektor Elastizitaten
Herstellungs- und Produktionsindustrie: 0.070
Dienstleistung: 0.197
Alle Wirtschaftssektoren: 0.129

Quelle: Graham (2007)
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CH: Elastizitat vis-a-vis ...

Erreichbarkeit Anteil taglicher Mobilitat 0.61
Anzahl Wege 0.44

Anzahl Wege pro Stunde 0.24

Gesamte Zeit ausser Haus 0.10

Gesamte Reisedistanz 1.14

Preisindex Anteil taglicher Mobilitat -0.06
Anzahl Wege -0.19

Anzahl Wege pro Stunde -1.66

Gesamte Zeit ausser Haus -1.95

-0.84
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Fahrausweisbesitz in der Schweiz seit 2000
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VTTS 1970 - 2000 fur Schweizer Pendler
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CH: Netzlange & kumulative, inflationskorrigierte
Kosten
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Produktivitatsentwicklung in Westeuropa
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Quelle: nach Galor und Weil (2000) S.808



Aber weiter so ? Gordon‘s GDP

Wachstumserwartungen @@

Figure 2: Growth in Real GDP per Capita, 1300-2100, with Actual and
Hypothetical Paths
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Quelle: nach Gordon (2012)



