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Erreichbarkeit als Schlusselgrosse
in der Verkehrs- und Siedlungsplanung

Peter Keller
IVT ETHZ

Twannberg, 6.-8.11.2002
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Schlusselgrosse Erreichbarkeit
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Verkehr Erreichbarkeit

Anlagen von einem Punkt aus
erreichbare
Mittel Aktivitats-
Gelegenheiten

Dienst- | |
leistungen iIn Funktion

von Transport-Distanz
und Transport-Aufwand

Peter Keller, IVT ETHZ

Siedlung

Bauten,
Anlagen

Nutzungen

Einwohner,
Arbeitsplatze
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Verkehrs-Angebot und Erreichbarkeit

Ausbau des Verkehrs-Angebots:
* Infrastruktur (Strasse, Schiene, Luft)
 0OV-Angebote (Bus, Tram, Bahn)

\Z

Verbesserung der Erreichbarkeits-Verhaltnisse
e Uuberall, aber ungleich
e multimodal, aber ungleich

Peter Ke”er, IVT ETHZ Eidgendssische Techn ische Hochschule Ziirich

Swiss Federal Institute of Technology Zurich
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Auto-Erreichbarkeiten in der Schweiz 1950-2000
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Auto-Erreichbarkeiten in der Schweiz 1950

Quelle:

4 Frohlich, Ph. (2002)

4 Erreichbarkeits-
Geschichte der
Schweiz: Anwendung
und erste Ergebnisse,
IVT-Seminar, ETH
Zurich, 13. 6. 2002
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Auto-Erreichbarkeiten in der Schweiz 1960

Quelle:

4 Frohlich, Ph. (2002)

P Erreichbarkeits-
Geschichte der
Schweiz: Anwendung
und erste Ergebnisse,
IVT-Seminar, ETH
Zurich, 13. 6. 2002

ETH

Eidgendssische Technische Hochschule Ziirich
Swiss Federal Institute of Technology Zurich

Peter Keller, IVT ETHZ



Zukunftswerkstatt 02, SBB Division Personenverkehr

2250 - F 1551

Auto-Erreichbarkeiten in der Schweiz 1970

Peter Keller, IVT ETHZ

Quelle:

Frohlich, Ph. (2002)
Erreichbarkeits-
Geschichte der
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IVT-Seminar, ETH
Zurich, 13. 6. 2002
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Auto-Erreichbarkeiten in der Schweiz 1980
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4 Frohlich, Ph. (2002)
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Auto-Erreichbarkeiten in der Schweiz 1990
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Auto-Erreichbarkeiten in der Schweiz 2000

Quelle:

Frohlich, Ph. (2002)
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Erreichbarkeit und Siedlung & Verkehr

verbesserte Erreichbarkeit heisst:
" alles - uberall - jederzeit "

d.h.
» geringere Ortsgebundenheit von Aktivitaten

mehr Freiheit der Standort-Wahl fur Aktivitaten

Ausweitung der Besiedlung

e mehr raumliche Mobilitat

Peter Ke”er, IVT ETHZ Eidgendssische Techn ische Hochschule Ziirich

Swiss Federal Institute of Technology Zurich
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Erreichbarkeit und Siedlung

Bevilkerungsentwicklung, 1981-1994

Evolution de la population, 1981-1994
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Erreichbarkeit und Verkehr 1/4
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Erreichbarkeit und Verkehr
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Erreichbarkeit und Verkehr 3/4

= Busdesymt §ir IARE)
Guterverkehr der Strasse im Jahr 1999 N ks i *‘“""‘"""“‘!

Transport routier trnar:han_d‘i:u}-n 1599 Ufficio federale dello sviluppa territoriale
Traffico stradale delle merci nel 1999 IMEEL AN
hilionen Tonnen pro Jahe

millons de tonnes par année
o & torpallats par nno

duchdia mhum Cihu!% . [lerlandusa diohe I:I.q.tlmimn
0T U A (D0 TR LAWY (36 |- (Tl TP
Clnakahl 1958 soio g Aol schan !mmmnw1m
g R
s pokds bowsrds manchandi@is en wafc 4 orande diganc. Lnsm:nmﬂn
nant i Fanaua sur le Koo & machandiis. 1558 af da o o la.
A MACTANSES 3 W0 513 DO SIER 1555 ATS) U0 005 (TP gos
e et 2 e s e B
- L carting mcera | wokama o mard traspora e nd Mo df uno anno dal wicell
B M1 COF CO 0N 00T LT | O CACVONGONG 1 T 2va M R
TN 125, |l O TR C1 TGS S0 10 AN TS @ 1 T T VA LTl 0
B R R = L

Thadllgn, BFTA BN B IARE oy whin “B5

[-F o S

ETH

Eidgendssische Technische Hochschule Ziirich

Peter Ke”er, IVT ETHZ Swiss Federal Institute of Technology Zurich



2250 - F 1560
Zukunftswerkstatt 02, SBB Division Personenverkehr

Erreichbarkeit und Verkehr 4/4
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Erreichbarkeit und Nachhaltigkeit

Trend:

e Okologisch nicht vertraglich,
weil Umweltziele nicht erreicht

e Okonomisch nicht verkraftbar,
well Erschliessung unbezahlbar

e sozial nicht vertretbar,
weil Mobilitatsvorsorge nicht fur alle gewahrleistet

Peter Ke”er, IVT ETHZ Eidsenbssi eeeeee thische Hochschule Zi‘frich
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Erreichbarkeit und Nachhaltigkeit

Verbesserung der Erreichbarkeit:

e wenn
undifferenziert, flachendeckend, nur nachfrageorientiert:

- Trend-Verstarkung,
wobei Trend # nachhaltig

e wenn
bewusst gelenkt:

- Trend-Korrektur moglich

Peter Ke”er, IVT ETHZ Eidgendssische Techn ische Hochschule Ziirich

Swiss Federal Institute of Technology Zurich
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Handlungs-Bedarf

e Trend: unerwunscht,
welil nicht nachhaltig

o« Ziel:  selektive Verbesserung
der Erreichbarkeits-Verhaltnisse:

1. raumlich differenziert,
d.h. Erreichbarkeit nicht Uberall und jederzeit gleich gut

2. modal differenziert,
d.h. Verkehrsmittel-Wahl nicht Gberall und jederzeit frei

Peter Ke”er, IVT ETHZ Eidsenbssi eeeeee thische Hochschule Zi‘frich
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Planungs-Ansatz
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Koordination von Verkehr und Siedlung
mit Drei-Schritt-Konzept:

1. Erreichbarkeits-Verhaltnisse
wieviel? wo? wann? fur wen?

2. Ausbau-Strategien des Verkehrs-Angebots
Verkehrs-Anlagen, -Mittel, -Angebote

3. Entwicklungs-Strategien der Siedlung
Nutzungs-Art, -Mass, Standort-Politik

- Umkehrung der herkommlichen Vorgehens

Peter Keller, IVT ETHZ

Eidgendssische Technische Hochschule Ziirich
Swiss Federal Institute of Technology Zurich



2250 - F 1565
Zukunftswerkstatt 02, SBB Division Personenverkehr

Koordination von Verkehr und Siedlung

Vernetztes
Stadtesystem
Schweiz

Quelle: e
Bundesrat (1996) \
Bericht Uber die Grundzuge der

Raumordnung Schweiz,

Bundesamt fur Raumplanung, EJPD, \"“\‘L
Bern (43) L 4
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Erfolgs-Voraussetzungen 1/2

e politischer Konsens
uber erwunschte Erreichbarkeits-Verhaltnisse

» politischer Wille
zu deren Realisierung

> zukunftsorientierte Planung: "Lenkung”

und nicht nur:

« ErflUllung von Forderungen nach Beseitigung
von unerwunschten Angebots-Engpassen

- vergangenheitsorientierte Planung: "Anpassung”

Peter Ke”er, IVT ETHZ Eidgendssische Techn ische Hochschule Ziirich

Swiss Federal Institute of Technology Zurich
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Erfolgs-Voraussetzungen 2/2

- konsequente und lang andauernde Umsetzung

zielorientierte Ausrichtung
aller Massnahmen
aller Akteure

« laufende Wirkungs-Kontrolle und Strategie-Evaluation

Monitoring
Evaluation

Peter Ke”er I V I ETHZ Eidgendssische Technische Hochschule Ziirich
’ Swiss Federal Institute of Technology Zurich



