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Aufgabe




Aufgaben und Ansatz

Aufgaben:

« VOT und VOR fur
* Insbesondere gewerbliche Wege
» Uberpriifung des Befragungsansatzes
* Vergleichsansatze
« Behandlung kleiner Zeitgewinne

Ansatze:

« Zweistufige RP/SC — Befragung
« ,desk research”



Kleine Zeitgewinne




Kleine Zeitgewinne sollte gleich behandelt werden

Beobachtungen:

* Empirische Belege, dass Verkehrsteilnehmer kleine
Veranderungen nicht wahrnehmen

+ Kleine Zeitgewinne sind schwierig verlasslich zu berechnen
(Genauigkeit der Umlegung)

aber:

« (Gefahr der Manipulation bei dem Verzicht der
Berlcksichtigung kleiner Zeitgewinne

« Grosse Fortschritte in der Berechnung genauer
Gleichgewichte



Feldarbeit




Ablauf der Feldarbeit
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Rucklauf

______[Nichtgewerblich |Gewerblich

Kontakte 9491 1112
Interviews 3151 848
Schriftliche SC versandt 2965 -
On-line SC versandt 186 848
Schriftliche SC erhalten 2187 -

On-line SC erhalten 98 786



Rucklauf im Vergleich
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Die Experimente
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Stated Choice (SC) Experimente: z.B. Wege 12-500km

RP —Verkehrs-
mittel

)Y
)Y
MIV
MIV

SC Verkehrs-
mittelwahl

Bus/OV/MIV -

oV

Bus/OQV/MIV -

MIV

SC Zuver-
lassigkeit

OV Typ 3
OV Typ 1
MIV Typ 3
MIV Typ 1

Variante
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Stated Choice (SC) Experimente: z.B. Verkehrsmittelwahl

Fahrrad Offentlicher Verkehr Auto

Fahrtzeit 0:38 h Gesamtzeit 0:27 h Gesamtzeit 0:19 h
davon Fahrtzeit 0:15 h davon fahrend 0:13 h
davon Wartezeit 0:06 h davon im Stau 0:03 h
davon FuRweg 0:06 h davon FuRweg 0:03 h
Umsteigen 3 Mal
Kosten 2,10 € Kosten 1,70 €
(17€/Monat bei 4 Fahrten) (14€/Monat bei 4 Fahrten)
Fahrt alle 10 min
Anteil verspatet 20 % Anteil verspatet 5 %

Wahl:
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Stated Choice (SC) Experimente: z.B. Routenwahl

Verbindung 2

Verbindung 1
Gesamtzeit 0:47
davon im Fahrzeug 0:33
davon Wartezeit 0:08
davon Zu- & Abgang 0:06
Umsteigen 3
Kosten 2,20
Auslastung gering
Verspatung bei jeder 20.

Mal

Fahrt

Gesamtzeit
davon im Fahrzeug
davon Wartezeit

davon Zu- & Abgang

Umsteigen

Kosten

Auslastung

Verspatung bei jeder

0:42 h

0:33 h

0:03 h

0:06 h

2 Mal

1,80 €

hoch

5. Fahrt

Wahl:
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Stated Choice (SC) Experimente: z.B. Verlasslichkeit

Route 1

Route 2

Abfahrtszeit

Erwartete Gesamtzeit
davon fahrend

davon im Stau

davon FuBweg
Erwartete Ankunftszeit
(in 85 % der Falle)

in 5 % der Falle

in 10 % der Falle

Kosten

7:09

1:06
0:58
0:03
0:05

8:15

8:10

8:25

Uhr

> -5 - =

Uhr

Uhr

Uhr

570 €

Abfahrtszeit

Erwartete Gesamtzeit
davon fahrend

davon im Stau

davon FuBweg
Erwartete Ankunftszeit
(in 40 % der Falle)

in 20 % der Falle

in 40 % der Falle

Kosten

6:19

1:26
0:58
0:13
0:15

7:45

7:40

7:55

Uhr

> oD - =

Uhr

Uhr

Uhr

6,90 €

Wahl:
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Distanzverteilungen

100

90 -

80 -

~
]

L=
o

Kumulierter Anteil [%]
s = un
o o o

[ ]
o

=
o

=

200

400 600
Distanz [km]

800

1.000

w—SP 1 -
Verkehrsmittelwahl

===S5P 2 - Routenwahl
ov

===SP 2 - Routenwahl|
MIV

—5P 3 -
Verldsslichkeit OV

—SP 3 -
Verlasslichkeit MIV

—SP 3 -
Verlasslichkeit Flug



Modelansatze
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Modelansatze: (Nicht)-linearitat der Fahrtzeit

Linearer Ansatz
U, = Z (B i)

Fowkes et el. — Ansatz

Einkommen Ai,j,Einkommen
U; = Z'“(ﬂi,j'xi,j)'( )

u(Einkommen)

Ln und lin - Ansatz

U; = Z (,Bi,j X+ g In(xg; + y"'f)) | (

Einkommen Ai,j,Einkommen
u(E inkommen))
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Modelansatze: Verlasslichkeit

Mean-variance Ansatz
Uy = -+ YE(T) + 80 (T)) -

Mean-lateness — Ansatz

U, = - aE(max(AT; — ST;,0)) + BST; -

Schedule-delay Ansatz

U = - @E(Ty) + « E(max(SDE;, 0)) + uE(max(SDL;,0)) -
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Ergebnisse
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Verteilung der Zeitwerte
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Zeitwerte und Einkommen
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Zeitwerte nach Distanz und Zweck
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Zeitwerte nach Distanz und Zweck (Gruppen)
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Werte der Verlasslichkeit im Verhaltnis zur Fahrzeit

Empfehlung Mass der

Verlasslichkeit

Ausbildung
=9 Gewerbliche

t
c

©
L
v

0.7

MIV  Std. Abweichung [] 0.7 0.7 0.8 0.7
OV Durchschnittliche mittlere
ungeplante Verspatung []

1.0 1.0 1.0 1.0 1.7 1.0

Flug Durchschnittliche mittlere sl s
ungeplante Verspatung [] - : :
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Herausforderungen
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Herausforderungen fur die weitere Forschung

« Angemessen regelmassige Aktualisierung (unter
Berucksichtigung der Fernbusse und der ,shared economy” -
Angebote

« Vertiefung der Arbeiten zur Verlasslichkeit
« Bundesweite Messung der Verlasslichkeiten
« Vereinheitlichung der Prognoseverfahren
« RP/SP Schatzungen

« Zeitnutzung wahrend der Fahrt
« Einheitliche Modelle fur Mengengerust und Bewertung

« Bewertung und Modellierung langfristiger Entscheidungen
(Arbeitsplatz und Wohnstandortwahl)
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Fragen ?
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