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Erwartete Veranderungen und Herausforderungen




Erwartete Veranderungen

Automatisierung der Fahrzeuge:
« Management der Ubergangszeit bis 2025-2040
 Neuorganisation des OV durch Flottenanbieter
* Mobilisierung der heutigen PW-Nichtnutzer

* Erreichbarkeitsschub, Verkehrswachstum und Dispersion der
Bevolkerung

Verhaltensanderungen:

* Wachstum im On-line shopping und dessen Anlieferung
(Drohnen, Lieferroboter, Lieferstationen, autonomes
Liefern/Abholen)

 Orte und Zeiten des Arbeiten
* (Rolle des Arbeiten)



Herausforderungen

Umsetzungder Klimavereinbarungen (Paris 2015):
 Elektrifizierung des Nahverkehrs
* Fernverkehrswachstum

Umsetzungder Innenentwicklung (RPG):

» ,Optimum‘der baulichen Dichte und Strassennutzung (Larm,
Abgase, Aufenthaltsqualitat) (m2/Kopf)

Innenstadte mit drastisch weniger/anderem Einzelhandel
Alterung der Gesellschaft

Potentieller Kontrollverlust Uber den Verkehrsfluss bei AV
* Welche Steuerungsinstrumente bleiben ?



Exkurs: Datenqualitat Fernverkehr

Number of LDF tours per capita

wn
Legend
B ENTD
< B ENTD weighted
W GSM Data
(V) —
: I
O - — — — —
> - * - *
& 7 S P &
v & S;c ‘§
City Size Level

Innerfranzosische Fernreisen uber 8o km Mai bis Oktober 2007 pro
Kopf



Neuorganisation des OV

Autonome Fahrzeuge und die zugehorige IT erlauben:
 Flexible Bundelungder Nachfrage mit
* Passenden Fahrzeugengrossen

 Bei ausreichenden Zahlungsbereitschaften fur
gewunschte

* Wartezeiten
* Zugangs- und Abgangszeiten
Anzahl Personen im Fahrzeug

Fahrzeiten
Komfort

Neuverteilung des Marktes zwischen Flottenanbietern und heutigen
TU



Neuorganisation des OV

Formen:

« (AV im Privatbesitz)
« AV-Einzeltaxi (carsharing)
« AV-Sammeltaxi (Abholen/Absetzen) (car pooling)

« AV-Bedarfsbus (spontane Haltestellen an Quelle und Ziel) in
verschiedenen Grossen (e.g. bridje)

* AV-Linienbus
e Zuge mit ETCS

Vollstandige Erfassung der Nutzung (Dauer, Uhrzeit, Fahrleistung)



Neuorganisation des OV

Preismodelle und offentliche Vorhaltung/Finanzierung

Distanz-, zeit-, orts- und tageszeitabhangige Preise ?
e flat rate’— Tarife ?

* Subventionierung der Fahrt fur bestimmte Personengruppen,
Orte, Zeiten und Angebotstypen (Franchisen?)

 Sicherung bestimmter Angebotsqualitaten (z.B. hochstens1s
Wartezeit fir jede Fahrt)



Reisezeitbasierte Erreichbarkeiten der Bezirke seit 1850
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Erreichbarkeitsschub durch

» Kapazitats- und Geschwindigkeitserhohungen
- LSA konservativ: 40% mehr Kapazitat

- Autobahnen konservativ: 100% mehr Kapazitat; 130 km/h
als Standard

- Drastisch weniger Unfalle und Fahrfehler
» Kostensenkungen

 Geteilte Flotten (je nach Servicelevel nur noch zwischen
20-30% der heutigen Flotten)

* Marktmacht beim Einkauf und Wartung
* Elektrifizierung

* Geteilte Nutzung (wild geraten: mindestens Verdoppelung
der Besetzungsgrade im heutigen mlIV) (siehe Dubernet,
Rieser-Schissler und Axhausen, 2013)

« Komfortgewinnim Fahrzeug



Quelle: Weis und Axhausen, 2013

Erreichbarkeitsschub, aber

Nachfragedimension Elastizitat Elastizitat

bezuglich bezuglich
Erreichbarkeit [Preisindex

Ausser-Haus-Anteil 0.61 -0.06
Anzahl Wege 0.44 -0.19
AnzahlWege pro Reise 0.24 -1.66
Ausser-Haus-Dauer 0.10 -0.84
Zuruckgelegte Distanz 114 -1.95



Erreichbarkeitsschub, aber

Leerfahrten

Zwischen den Kunden
Umsetzen bei Lastungleichgewichten

Wachsender Lieferverkehr
 Abholen von Gutern

 Liefern von Gutern
* Aber Rolle der Drohnen



Erreichbarkeitsschub, aber Mobilisierung
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Zusammenfassung




Zusammenfassung

« Dieinduzierten Verkehre konnten die Erreichbarkeitsgewinne
durch die autonomen Fahrzeuge im Strassenraum drastisch
reduzieren

 Sicherungder Gewinne fur die raumplanerischen Ziele ist
notwendig:

* Strassenraum fur Fussganger/Radfahrer
 Strassenraum fur Haltepunkte
» Baugebiete und Dichten

» Neue Preissysteme im OV und deren soziale Abfederung



Fragen ?




