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Aufgabenstellung: BVWP Bewertungsprognose

Berechnungen der Verkehrsstarken im bundesdeutschen Gesamtnetz
fur Analyse 1997 und Prognose 2015

- =5, Fortschreibung des Bedarfsplans flir die Bundesfernstral3en

Berechnung der Verkehrsstarken fur ca. 1.300 Stral3enbauprojekte
« Die Projekte werden nach den ARTEN 1 bis 4 wie folgt unterschieden:

- weitradumig netzwirksame Stral3enbauprojekte (> 10 km Lange und/oder Kosten
(Bau+GE) = 100 Mio. DM), + weitere Projekte, die eine weitraumige Netzwirkung
zeigen.

- Grol3projekte mit regionaler Bedeutung (linienférmige Netzwirkung)
- Kleinprojekte mit regionaler Bedeutung (kleinraumige Netzwirkung)

- Kleinprojekte mit ausschlief3lich lokaler Bedeutung
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Bearbeitergruppe: BVWP Bewertungsprognose

SSP (Projektleitung)

[l MalRnahmenbindelung & -codierung
[l m— Ergebnisdokumentation und Schnittstelle Bewertung
A
PTV AG Kessel&Partner
[ — MIV/PW Matrix1997+2015 :
> - Guterverkehrsmatrizen
Simultane Umlegung Guter- : 1997+2015
3] —
& Personenverkehr
= Produktion + QS = Umlegung
\ 4

Rechenzentrum PTV

Definition von Zugriffsrechten

Globale Datenverwaltung
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Geplanter Ablauf

‘ Analysematrix I ‘ Prognosematrix I

< <

‘ Analysenetz I ‘ Bezugsnetz + MalRnahme I

< <

Analysenetz mit MalRnahmennetz mit
- Belastungen - Belastungen
- Reisezeiten - Reisezeiten

Projekt Input Projekt Output
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Tatsachlicher Ablauf: Modellsystem Nachfrage

1997

Widerstande | | NemoBFStr in VISUM
MIV/PW/Lkw| Angebotsmatrizen Kfz
v
,| Kalibrierung fir |
1997
I
2015 —— -
Widerstande Netzmodell
MIV/PW/Lkw Bezugsfall
* .
v Projekt i
Umlegung [P

v

Auswertungen

\
<« »
Iy
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Netzplausi via , Netmatching®

] Navigationsnetz D: )
|H ca. 4.200.000 Strecken (Polylines)
{ <=>
L Umlegungsnetz D:
b ca. 280.000 Stecken (Polylines)

"
-
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traffic maobility logistics.

Netmatching: Umlegungsnetz <> Navigationsnetz

%
A

—

zu l6schende Strecken im Netzmodell (hellblau)
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N VISUM Bezirke (1)

B

-EL
= Datei Optionen
] | v nur aktive Bezirke Bezirk 12 ? | | %
ot [
hlr Namf: ||Anzﬂhnhh'. Flaeche ANA Bewvoelkerung || ANA Beschaeftigte | P

bindungen

|

s e o [ [TH]&FE

LR =R B E=a =gy T O T T TT

L= B k= p= =

| S g = p =

L= E= =

d Flenshurg -Nordstad 2 3661419 11081 7054
h | Flensburg-5t.Gertr Fl 5593003 14345 8751
b | Flensburg-Yeiche 4 12793798 11893 G698
T | Kiel-Mitte 4 2155671 13484 45270
8 | Kiel-Diisternbrook 4 4636899 29413 45270
9 | Kiel-Wik 3 10389698 37991 7301
10 | Kiel-Hasselsdieksd 3 6521340 25738 6763
11 | Kiel-Hassee 4 8326325 25737 8400
12 | Kiel-Gaarden 2 15255258 14217 17502
13 | Kiel-'WWellingdorf 3 9730201 34242 3143
14 | Kiel-'Wellsee 3 12001266 3676 1965
15 | Kiel-Htnne 3 10583268 1469 1771
16 | Kiel-Russee P 5912126 12257 1611
17 | Kiel-Sachsdorf P 8410701 22064 1721
18 | Kiel-Holtenau 4 7383091 8175 2385
19 | Kiel-Schilksee 3 13053825 16341 2578
20 | Liibeck-Mitte Pl 2199800 13237 23638
21 | Lilbbeck-5t.Lorenz Pl 2368539 14011 10536
22 | Lilbbeck-Strecknitz 3 20523288 37943 19737
23 | Liibbeck-Eichholz 4 13066890 29176 9428
24 | Liibeck-5t.Gretrud z 13534455 15153 7404
25 | Lilbeck-Krempelsdor Fi 26817998 41761 17519
26 | Liibeck-Buntekuh P 5654613 12174 3974
27 | Liibbeck-Moisling 3 14065874 12664 1098
28 | Libbeck-Wulfsdorf 4 41800900 3376 1655
20 |1 jiheck Schlutun 3 REC17AL E187 2771
Sum 42229 | 357757683021 81893029 34427379
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Topologieabbildung: Analysenetz

-

Info Werkzeuq x|
ManD: [ 1 211 013 ﬂ 1.094.882
vonknot: 1 094 582
MNachknot: 1 094 534
H| }}| LiSlE| Hetz_0430_PTV | 1.094.840

1.211.013
? 1.
1.094.884
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Topologieabbildung: MalRnahme

Info Werkzeug
MaplD: 1211 998
Wonknot: 4 094 999
Machknat: 1 094 552

ﬂ ﬂ ﬂl Hetz_0430_PTV Massna +|

L s bx

1.211.013

1.094.884
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Netzabbildung in

MapInfo: Topologlefehler anfallig

Bezug:

Prognose:

Ty _fAna:

Typ_Bezug:

WHE_indisponibel:
MEMO_Typ_Analyse 2

Strasse:

Land:

Laenge:

Tunnel_Mr:

TLangR1:

Tunnel_Mr_2:

TLangR2:

TlangR1_2

TLangR2_2:
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! Ty Prod:
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N Typ_Pros:
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Datei Bearbeiten Auswahl Listen Rechnen Graphik Extras 2
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tei Bearbeiten Auswahl Listen Rechnen Graphik Extras 2
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Verkehrsnachfrage

Verkehrsdaten u.
Verkehrsyerhalten

Raum- und
Siedlungsstruktur

1997

‘ Datenbasis
Verkehrsangebot

=

Widersté’mdjF NemoBFStr in VISUM

MIV/PW/Lkw Angebotsmatrizen Kfz
e
Kalibrierung flr |
\ 1997
2015 r— *
- Widerstande Netzmodell
MIV/PW/Lkw Bezugsfall

v

¢ Projekt i
Matrix
> \ Umlegung '><\IetzbelastungeD

v

Ly Auswertungen «—

Vorgabe aus Trip Interchange Modell
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Vorgabe Eckwerte Verkehrsnachfrage

1. Analyse

2. Integrations-Szenario

in Mio Personenfahrten/Jahr
EingangsgrofRen der Modellrechnung

Gesamtverkehrsaufkommen Deutschland

Analyse 1997
49.612 Intergrations-Szenario 2015
55.136
|
Binnenverkehr Deutschland Quell-/ Ziel- und Durchgangsverkehr Deutschland
48.992 621
54.369 767
| |
[ [ [ [ [ | [ [ [ [ [ |
Arbeit Ausbildung Einkauf Geschaft Urlaub Privat Arbeit Ausbildung Einkauf Geschaft Urlaub Privat
11.992 1.635 10.051 5.996 77 19.241 61 1 23 48 87 400

12.152 1.643 11.083 6.351 96 23.044 72 2 27 55 102 509
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Quelle-Ziel-Gruppen Einteilung fur VISEVA

Nr. QZG BVWP

Bezeichnung

1

WA

WD

WE

WS

AW

DW

EW

SW

nach
A K B D E F S W
von

A - AW
K - SW
B - SS SwW
D - DW
E SS - EW
F - SwW
S - SwW
W WA WS WS WD WE WS WS =

W= Eigene Wohnung

A = Eigener Arbeitsplatz

= Kindergarten/ Kinderkrippe

B Schule/ Ausbildung

D = Dienst/ Geschaft

E = Einkauf/ Besorgung

F Freizeit

S = Sonstiges

Ol |N[fojo|~]JW]N

SS
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Spezifisches Verkehrsaufkommen

5 Fahrtzwecke

RK VHG Arbeit Ausbildung | Versorgung | Geschéaft Freizeit
1 SVA 1.1 SVA 1. SVA 1.1 SVA 1.1 SVA 1.
1 : : : : :
21 SVA 121 SVA 121 SVA 1.1 SVA 121 SVA 101
1 SVA 5.1 SVA 5., SVA 5.1 SVA 5.1 SVA 5.,
5 : : : : :
21 SVA 5.1 SVA 521 SVA 5.1 SVA 5.1 SVA .21
1 SVA 3. SVA 3. SVA 3., SVA 3. SVA 3.
3 : : : : :
21 SVA 321 SVA 321 SVA 3.1 SVA 321 SVA 321
™~
RK: 3 Raumkategorien h
VHG 21 Verhaltenshomogene Gruppen Senr

differenziert!
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Vergleich Analysematrizen Vorgabe-Neu

M atrizenvergleich mittels linearer Regression

Matris 1 ITP_BRD_AMA FMA |
Matrix 2 : PERS_AMA_|3.FMA, 343418

Regrezzionzgerade [p=a+bu) ;
o=5959,7583 + 0,9004%

‘Bestimmtheitsmaﬁ-: RE=0,9754 \

Schatzwert der Standard-
abweichung der Rezsiduen ;

5=2775,9533

Schatzwerte der Standard-
abweichungen der Kosffizienten 0 —
der Reqressionzgerade 0 3434

5a=8.4337  5b=0,0004 [T betrachte Intervalle :

Testgrofien zur Uberpriifung der — Matrix1:  zwischen [0 | und [2400160]

Huypothesen a=0 und b=1 :
Matrie2: zwischen [0 | und [3494160)]
Ta=117450 Th=28056

grucken| ﬁSchIieBenl ? Hire |
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Vergleich Prognosematrizen Vorgabe-Neu

M atrizenvergleich mittels linearer Regression

Matrix 1 :ITP_BRD_PRO.FM, .
Matrix 2 : PERS_BEZ_|3.FM4 33r1es

Regressionsgerade [y=a+bx) :
y=1225308 + 0,857

‘Eestimmtheitsmal’ﬁ: RE=09773 \

Schatzwert der Standard-
abweichung der Residusn ;

5=30531917

Schatzwerte der Standard-
abweichungen der Foeffizienten 0 :
der Regrezsionsgerade ; 0 33718

Sa=32436  Sb=0,0004 [T betrachte Intervalle :

Testgrifien 2ur Uberprifung der | Matrix1:  zwischen  [1 | und [227707(]

Hypothezen a=0 und b=1 :
Matix2: awischen [0 | und [3971576]
Ta=13,2536 Th=31252

Qruckenl fLSchIieBenl ? Hife |
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Kalibrierungsgrundlage Bfa-Pendlermatrix

Datenquelle Pendlerdaten

- Die PTV AG hat auf der Basis der Pendlerdaten der Bundesanstalt flir Arbeit aus dem
Jahr 1998 eine Matrix der Tagespendler erstellt, die fiir alle Gemeinden in Deutschland
(ca. 14000) die Arbeitswege zwischen dem dem Arbeitgeber gemeldeten Wohnstandort
und der Arbeitsstatte erfasst.

« Diese Matrix umfaRt alle Wege, also auch die mit dem OV oder dem nicht motorisierten
Verkehr zurtickgelegten Wege.

- Mit dem auch im Verkehrserzeugungsmodell verwendeten Raumkategorie-spezifischen
Erzeigungsraten wurde diese Matrix auf die mit dem Pkw-Verkehr als Selbstfahrer
zurickgelegten Wege herunter gerechnet und auf die Zelleinteilung des BVWP (ca.
6500 innerdeutsche Verkehrszellen) umgebrochen. Dabei wurde in all den Fallen, in
denen BVWP-Zellen feiner als Gemeinden sind, die innere Struktur der Modellmatrix
Wohnen-Arbeiten erhalten.
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Kalibrierungsgrundlage BfA-Pendlermatrix

Gemeinde-Pendlerstrome
hier auf Landkreise aggregiert
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Plausibilitat: Fahrtweitenverteilung Pendler (5-100 km)

0.5

0.45

0.4

0.35 .\

0.3 % - BA-Pendler

0.25 \\ —— Modell Iteration 4
0.2 Modell Iteration 3

Anteil

0.15

0.1

0.05

0 \ \ \ \ \ \ — =A== 4 = T e T e

R I I N N R N R N N S N N S N R S R
FELFLFLFEFLFFLFLFLFLSLSLFSLSFE LSS
CETEL T T LT TE TS S S &

Entfernung (m)
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Prinzip Verkehrsumlegung

Verkehrsmatrizen

Netzmodell

Umlegungsverfahren
Sukzessivverfahren
Gleichgewichtsverfahren

VVerkehrstrome
im Netzmodell

PKW/PW LKW
[ I ! I ]
Wege-Routen- Strecken- : Weitere Kenn-
Fahrzeiten .
belastung belastung grofden




Belastung in Fz/Tag

Fare
Grenze

G000

[ —
T [
[—

10000

Erge

50000
70000
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Plausibilitat: Kalibrierung Umlegung

35%
30% | |
Verteilung der Differenzen zwischen Zahlwert und Umlegungswert
2504 [Pkw_ana76_30It: Basis 974 Dauerzahlstellen]
k5
2
2 20%
©
N
o) .
S o Korrelation
g
g 0.963
10%
5%
0% — T |_| T T T T T T T T |_| T I_l T T
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Plausibilitat: Kalibrierung Umlegung
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Netzfallgenerierung und Berechnung: Netzdefinition

Als Basis fur alle Umlegungen dient ein Maximalnetz, das bereits alle
MalRnahmenféalle enthalt.
Durch entsprechende Attribuierung wird daraus

- Das Analysenetz

- Das Bezugsfallnetz 2015

- Eines von 1300 MalRhahmennetzen
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Netzfallgenerierung u. Berechnung: Netzgleichgewicht

Umlegungsverfahren

Lkw: Sukzessiv-Verfahren in 4 Schritten

Pkw: Gleichgewicht als Neuberechnung fir Analyse und Bezugsfall,
mit “Aufsetzen” fir Mallhahmennetz

“Aufsetzen”

heildt, die Umlegung beginnt mit dem Bezugsfallzustand und bringt
das durch die Mallhahme veranderte Netz wieder in ein Gleichgewicht.
Die Pkw bertcksichtigen dabei die Belastungen durch den Lkw-
Verkehr.
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Zusammenfassung: Modell- und Produktionssystem

Das Produktionssystem stellt die Grundlage zur Produktion der
einzelnen MalRnahmenfalle dar.
Es besteht aus den folgenden Teilen:

« Netzmodell Bundesfernstralien (NemoBfStr) als
Datengrundlage; anfangs verwaltet in Maplinfo

- Attributsdatenbank; erzeugt aus dem Netzmodell NemoBfStr; verwaltet in MS-Access

« VISUM-Netzmodell Bundesfernstral3en erzeugt aus dem Netzmodell NemoBfStr und
der Attributsdatenbank

« VISUM Teilnetzgenerator
- VISUM Verfahren und VISUM COM-Server
« VISEVA-Erzeugungsmodell ftr den Pkw

« Erzeugungsmodell fir den Lkw



SIVS

traffic maobility logistics.

IVT- Seminarvortrag: Netzmodell mit 1300 Alternativen
fur die Bundesverkehrswegeplanung; Zirich, 13.6.2002 © pTV th

45

MalBRnahmen: Programme und Datenflusse

M apl nfo

NemoBfStr

Topologie

Export Uiber ‘
Standardschnittstelle ‘

VISEVA

Matrix Analyse
Matrix Bezug

Attributsdatenbank
Erzeugung der VISUM-
spezifischen Attribute

Reaisezeiten

VISUM

Netzmodell
Bundesfernstralien

Access

Erzeugung Erzeugung

Attribute Attribute

Analysefall Bezugsfall
Attribute

1360 MalRhahmen
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Produktionssystem: Automatisierte MalRnahmensimul.

VISUM

Berechnung

Ergebrisse
'l'-lﬁﬂtr'ﬂ_'l"lﬁ al

Atributadate|
Mallnahine n
1
Steuerung
Aufbersitung |  Kenirelle
| Streckeninformaticnen
Malnakhme i

Datenbank

Malnahme n

Massenspeicher

8.
9.

Einlesen des Bezugsfallzustandes

Erzeugung der mal3nahmenspezifischen
Attributierung aus der Datenbank

Erzeugung der maflinahmenspezifischen
Abbiegerelationen aus der Datenbank

Einlesen der mal3Bnahmenspezifischen Attribute
Kontrolle der Attributierung in VISUM

Einlesen der mal3Bnahmenspezifischen
Abbiegerelationen

Kontrolle der Abbiegerelationen in VISUM
Passiv setzen der Pkw-Umlegung

Ausfuhren der Lkw-Umlegung (ohne vorige
Belastungen im Netzmodell)

10. Aktiv setzen der Pkw-Umlegung
11. Ausfihren der Pkw-Umlegung (mit Lkw-

Belastungen im Netzmodell)

12.Kontrolle der Umlegungsergebnisse
13. Uberpriifung von Belastungen auf

MafRnahmenstrecken

14. Uberpriifung von maximalen Abweichungen
15. Uberpriifung der Verkehrsleistung
16.Erzeugen der Ergebnisdatei It.

Schnittstellendefinition
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Automatische Teilnetzbildung

VISUM
Netzmodel |

BundesferngiralRen Attributsdatenbank Proj ektdefinitionen

Teil netzerzeugung
Mal3nahme n

Steuerungsdatenbank
VISUM

Teilnetz Bezugsfall

Erzeugung der
mai3nahmenspezifischen Attribute

VISUM

Telnetz
MaRnahmefal n

Erzeugung der Erzeugung der
Bezugsfallsattribute Mal3nahmenattribute
Umlegungsberech.

Ubergabe an die Bewertung
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Automatische Teilnetzbildung

4 o

TIPSR ATIS ISR dEE

Selektionsbereich fur die Mal3ihahme BW 6148
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Automatische Teilnetzbildung
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Selektionsbereich fur die MalRihahme BY 8076
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Resumee
NetzgrofRen mit 7000 Zonen und 600000 Strecken sind machbar (Trip
End Modelle und Gleichgewichtsverfahren)

Analyse, Bezugsfall und MalRhahmen in einem Maximal oder , All in
One Netz"

Navigationsnetze kbnnen sinnvoll genutzt werden
Check and Double Check the Network
Prozessautomatisierung tber COM/VBA unverzichtbar

Zugriff auf Input- und Outputdaten Uber VISUM-IS auch fir Modell-
Laien maglich
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Erganzung/Anlage

Dynamische Umlegung

Schnittstelle zur Malinahmenbewertung
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Erzeugung der Ganglinien: Nachfrage

10 %
- VISEVA ermittelt stundenfeine
Matrizen BQzG 9, SS
8%
0QzG 8, SW
7% A ] Wege .
zwischen QzG 4, WS
6 % A 11 und 12 Uhr BOZG 7, EW
5% B QZzG 3, WE
Wege 0QzG 6, DW
Wohnen- -
. QzG 2, WD
Arbeiten

BQZG 5, AW

2%

HQzG 1, WA

1%

0 %

. ) Uhrzeit

23
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Erzeugung der Ganglinien: Umlegung

Die Durchfliihrung einer dynamischen Umlegung ergibt
richtungsbezogene Streckenbelastungen je Stunde. Diese
Belastungen werden fur Pkw und Lkw getrennt bestimmt. Aus der
Verteilung dieser Verkehre Uber den Tag wird mittels einer
mathematischen Zuordnung der Ganglinientyp It.
Harmonisierungsgutachten ermittelt.

- Beispieldaten mit 24 Belastungswerten und Gesamtsumme:

« VonKnot;NachKnot;Bell:Bel2;Bel3:Bel4;Bel5....;Bel19:Bel20;Bel21;Bel22:Bel23;Bel24;B
elSumme1119931;
1119953;4;3;6;8;18;13;26;30;30;35;31,;28;26;26;31,25;22;13;12;6;3;10;6;6;418

e 1119953;1119931;3;5,7:;8;11;21;22;24,25;30;28;26;24;24;26;24,22;21;15;9;10;3;1;2;391
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Erzeugung der Ganglinien: Streckenbelastungen

Belastungsverlauf Richtung 1
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Erzeugung der Ganglinien: Streckenbelastungen

Belastungsverlauf Richtung 2
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Erzeugung der Ganglinien: Typisierung

AbschlieRend erfolgt die Zuordnung der Ganglinientypen (Definition
entsprechend den hier geleisteten Vorarbeiten) erfolgt mittels des
Verfahrens der kleinsten quadratischen Abweichung.

D.h. es wird zu jeder Strecken mit 24 Belastungswerten der

Ganglinientyp bestimmt, der der berechneten Streckenganglinie am
nachsten kommt.
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Schnittstelle: Bewerter

An die Bewerter werden alle Informationen im ASCII-Format

tubermittelt. Im Prognosefall werden zur Vereinfachung nur Daten von
Strecken tbermittelt, welche im Vergleich zum Bezugsfall eine
Belastungsanderung von mindestens 1 Pkw oder Lkw aufweisen.

Die Daten teilen sich in die folgenden drei Tabellen:
« Knoten

 Streckeninformationen Bezugsfall

« Streckeninformationen MalRnahmenfall
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Schnittstelle Bewerter: Knoten

1.Knoten

Spalte Inhalt Format

Nr Numerischen Long Integer
Knotennummer

Name ASB-Nr Text (9)

Xkoord X-Koordinate im Format |Double
Gaul3-Kriger DHDN3

Ykoord Y-Koordinate im Format |Double
Gaul3-Kriger DHDN3
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Schnittstelle Bewerter: Strecken

2. Streckeninformationen Bezugsfall

Spalte Inhalt Format
VonKnot Von Knoten (numerisch) Long Integer
NachKnot Nach Knoten (numerisch) Long Integer
Laenge Lange (in m) Double
vO-IV Grundgeschwindigkeit Integer
Kap-IV Kapazitat Integer
Name StraBenname // Stolz/Macke-Typ // Nemo-Typ Text (30)

(siehe unten stehende Erlauterung)

BelFzg-VSys(P)

Belastung Pkw (Kfz/24h) in Richtung VonKnot = NachKnot

Long Integer

BelFzg-VSys(L)

Belastung Lkw (Kfz/24h) in Richtung VonKnot = NachKnot

Long Integer

VSys-ZWert(P) | Tagesganglinientyp Pkw in Richtung VonKnot = NachKnot Integer
VSys-ZWert(L) |Tagesganglinientyp Lkw in Richtung VonKnot = NachKnot Integer
VAkt-IVSys(P) Geschwindigkeit in Richtung Integer

VonKno = NachKnot

Zwert3

Kodierung Richtung

1 = Hinrichtung

Einbahn

Irrelevant

0 = Ruckrichtung
Const 1
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Schnittstelle Bewerter: Strecken

3. Streckeninformationen MalRnahmenfall

Spalte Inhalt Format
VonKnot Von Knoten (numerisch) Long Integer
NachKnot Nach Knoten (numerisch) Long Integer
Laenge Lange (in m) Double
vO-IV Grundgeschwindigkeit Integer
Kap-IV Kapazitat Integer
Name StralRenname // Stolz/Macke-Typ // Nemo-Typ Text (30)

(siehe unten stehende Erlauterung)

BelFzg-VSys(P)

Belastung Pkw (Kfz/24h) in Richtung VonKnot = NachKnot

Long Integer

BelFzg-VSys(L)

Belastung Lkw (Kfz/24h) in Richtung VonKnot = NachKnot

Long Integer

VSys-ZWert(P) | Tagesganglinientyp Pkw in Richtung VonKnot ® NachKnot Integer
VSys-ZWert(L) | Tagesganglinientyp Lkw in Richtung VonKnot 2 NachKnot Integer
VAkKt-IVSys(P) Geschwindigkeit in Richtung Integer

VonkKno 2 NachKnot

Zwert3 Kodierung Richtung 1 = Hinrichtung
0 = Riickrichtung
Einbahn Irrelevant Const 1
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Schnittstelle Bewerter: NeMo-Type

Tabelle 1: Erlauterung Nemo-Typ

Spalte |Inhalt Auspréaaunaen |Bedeutung der
Auspraaunagen
1-2 Ziffer 1 und 2 des Stolz/Méacke-Typs
3 Anzahl Fahrstreifen in Hinrichtung
4 Anzahl Fahrstreifen in Ruckrichtung
5 Ausbauzustand; 4. Ziffer des SM-Typs
6 Steigunsklasse in Hinrichtung 1 <2%
2 <3%
3 <4%
4 >4 %
7 Steigungsklasse in Rickrichtung Analog zu Hin-
Richtung
8 Tempolimit in Hinrichtung 1 <30
2 50
3 60
4 70
5 80
6 90
7 100
8 130
9 >130
9 Tempolimit In Rickrichtung Analog zu Hin-
Richtung
10 Lkw-Uberholverbot in Hinrichtung 0 O=nein
1 1=ja
11 Lkw-Uberholverbot in Riickrichtung 0 O=nein
1 1=ja
12-13 |Stadtbaustein 1-11
14 Tunnel 0 O=kein Tunnel
1 1=Tunnelstrecke
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