Eidgendssische Technische Hochschule Ziirich
Swiss Federal Institute of Technology Zurich

Offentlicher Personennahverkehr in
grenzuberschreitenden Agglomerationen

Verkehrsingenieurtag 6. Marz 2014
Emanuel Barth, IVT



Inhalt

1.

N o 0o &~ W D

Ausgangslage

Fragestellung, Projektabgrenzung
Besonderheiten grenzuberschreitendes Angebot
Besonderheiten grenzuberschreitende Nachfrage
Herausforderungen

Einige LOosungsansatze

Fazit



1. Ausgangslage

Abfahrt ab Claraplatz
Abfahrt ab Claraplatz
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rchtung Kandern Busbahnhof

richtung Riehen Bahnhof
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Modal Split

= Modal Share des 6V an den Grenzen der Stadtkantone:

Kantonsgrenze Genf (2011) Basel (2008)
Grenze nach CH 33% 38%
Grenze nach F 7% 10%
Grenze nach D — 14%

Quellen: Enquétes aux Frontieres, DGM Geneve; GVM Amt fur Mobilitat BS



Leistungsfahigkeit pro Richtung und Spur (3 m), 5 bis 24 h

S-Bahn einstockig 180°000
S-Bahn Doppelstock 295000
U-Bahnen 180°000

Strassenbahnen 65000
Stadtbusse m

Hauptverkehrsstr. :H

Hochleistungsstr. ﬁ
]

Fussganger Personen pro Spurin 19 h
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2. Fragestellung

= Welche strukturellen Unterschiede erschweren innerhalb
grenzuberschreitender Agglomerationen die Entwicklung
des grenziberschreitenden OPNV im Vergleich zum
Binnen-OPNV?
Rahmenbedingungen
Siedlungsstruktur, Gesetze, Preis-/Lohnniveau etc.

Nachfrage

Volumen, Verkehrszwecke, besondere Kundenbedurfnisse etc.

Angebot
Angebotsqualitat, -quantitat, Preis etc.
= \Wie konnen diese Erschwernisse effektiv uberwunden
werden?



Abgrenzung Agglomerationen

= Grenzuberschreitend (internationale Grenze)
= Europa
= Agglomeration

Definition BfS (CH): Zu kleinraumig.
Definition UNO: Klare Abrenzung nicht moglich

Definition BBR: PSS
Oberzentrum > 100‘000 Einwohner -‘w\I ® |
@ - ®
Umland > 300 Einwohner pro Quadratkilometer 6 1A N
e | e 0
~
~_ ~



Grenzuberschreitende Agglomerationen



Grenzuberschreitende Agglomerationen



2 Fallstudien: Genf und Basel
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3. Angebot

= Fahrplandichte
= Linien
= Entwicklung des Angebots



Anzahl grenzuberschreitender Kurspaare pro Tag (Mo-Fr)
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Rufkurse sowie Linien mit weniger als 4 Kurspaaren pro Tag oder weniger als 1 km Streckenlange beidseits der Grenze sind nicht dargestellt.
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LinienfGhrungs- und Taxgrenzenplan der Basler Strassenbahnen
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BaZ 15.12.09

OV-Tarife stossen an ihre Grenzen

Der Regierungsrat sieht keine Chancen fUr eine «Tarif-Fusion»

Basel. Ein Tarifverbund fiir den 6ffent-
lichen Verkehr in der Regio, der sowohl
in der Schweiz als auch in Deutschland
(Stiidbaden) und Frankreich (Elsass)
gilt, sei im Moment nicht umsetzbar:
Dies schreibt der Basler Regierungsrat
in seiner Antwort auf einen Vorstoss des
ehemaligen SP-Grossrats Roland Enge-
ler (er sitzt heute nicht mehr im Parla-
ment). Engeler hatte gefordert, den Ta-
rifverbund Nordwestschweiz zu einem
umfassenden trinationalen Tarifver-
bund weiter zu entwickeln, entspre-
chend dem grenziiberschreitenden Aus-
bau des Regio-S-Bahn-Liniennetzes.
Der Tarifverbund Nordwestschweiz
sei seit seiner Einfiihrung 1987 eine Er-
folgsgeschichte, schrieb Engeler in sei-
nem Anzug. Er verwies drauf, dass die
Planung weiterer, teilweise grenziiber-

schreitender Bus- und Tramlinien im
Gang sei (die Linie 8 nach Weil befindet
sich heute gar im Bau) und dass die Be-
nutzer dies- und jenseits der Grenzen
bald von einem gut ausgebauten, grenz-
iiberschreitenden OV-Netz mit moder-
nem Rollmaterial profitieren konnen.
Dem stiinden allerdings Tarifstrukturen
gegeniiber, «die an den Landesgrenzen
in vielen Fillen noch Halt machen».

Ein einziger Tarifverbund TriRegio,
wie er von Engeler und Mitunterzeich-
nern aus sechs Parteien angeregt wur-
de, sei im heutigen Zeitpunkt aber nicht
moglich, schreibt die Basler Regierung
in jhrer Antwort. Dies betreffe vor allem
das Elsass. Aus diesen Uberlegungen
heraus kommt die Regierung zum
Schluss, den Vorstoss Engeler als erle-
digt abzuschreiben. mv

BaZ 22.08.11



4. Nachfrage

Grenzubertritte pro Werktag

Grenze Genf—-F Basel-F* Basel -D*
Anzahl / Richtung  187'975 34'300 58'600
Uberwiegender Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg
Fahrtzweck (>50%) (63%) (41%)
Anteil OV % 10% 14%

* Nur Grenzubertritte mit Ziel im Schweizerischen Agglomerationsteil, 6-20h

Quellen:
Genf: Enquétes aux Frontieres, DGM Genéve, 2012
Basel: Verkehrserhebung an den Grenzubergangen des TEB, PTV France, 2012



Fahrgastzufriedenheit und -bedurfnisse

= Eigene Fahrgastbefragung in Basel und Genf

= Sowohl grenzuberschreitende als auch
Binnenverkehrsfahrgaste (nur 6V-Nutzer)

= Fragebogenverteilung direkt im Fahrzeug,
Mo-Fr, 11.-21. Oktober 2011, 11:30-19:00

= 10’000 Fragebogen verteilt, Rucklauf 40%.



Fahrgastzufriedenheit nach Linien



Preis vs. Zufriedenheit mit dem Preis



Betriebszeiten vs. Zufriedenheit mit den Betriebszeiten



Erkenntnisse Fahrgastbefragung

= Grenzuberschreitende Fahrgaste unterscheiden sich in der
Zufriedenheit mit den wichtigsten Angebotselementen nicht
strukturell von den Binnenverkehrsfahrgasten

= Es muss andere Grunde geben fur den tieferen Anteil am
Modal Split



5. Herausforderungen und Losungsansatze

Herausforderungen (1/3)

1. Politik
Unterschiedliche politische Zielsetzungen / Prioritaten
Unterschiedliche vertikale Verteilung der Zustandigkeiten

Negative Begleiterscheinungen zu grenzuberschreitendem Verkehr
Planungsunsicherheit: Abhangigkeit internationaler Beziehungen

2. Behorden, Leistungsbesteller
Zustandigkeiten enden an den Grenzen; Mobilitat nicht!
Unterschiedliche vertikale Verteilung der Zustandigkeiten
Planungsprozesse, Finanzierungszeitraume und -mechanismen
Verfugbarkeit und Vergleichbarkeit statistischer Grundlagen



Herausforderungen (2/3)
3. Betrieb

Kooperationsbedarf: Fahrplan, Tarif, Vertrieb, Marketing, Konkurrenz
Gesetze und Bestimmungen: Personal, Fahrzeuge, Buchhaltung

4. Technik

Bahn: Strom-, Sicherungssysteme, Bahnsteighohe, Fahrzeuglange...
Bus: Haltestellen, Kommunikation unter Fahrzeugen, Leitstelle, LSA...
Unterhalt, Nutzung der Infrastruktur

5. Raumliche Aspekte
Existenz von grenziberschreitenden Infrastrukturen
Siedlungsstrukturen beidseits der Grenze



Herausforderungen (3/3)
6. Wirtschaftliches Gefalle

Preis- und Lohnniveaus
Schwankungen - Planungsunsicherheit

/. Mentalitat, Wahrnehmung
Sprachliche Unterschiede (?)

Unvertrautheit mit andersartigen o0V-Systemen
(Informationsplattformen, Design, Signaletik, Tarife)



6. Einige Losungsansatze

= |nternationale Gremien mit Entscheidungs- und
Finanzierungskompetenz

Grenzuberschreitender ortlicher Zweckverband (GoZ) fur OPNV
nach dem Karlsruher Ubereinkommen (Bsp.: Genf)

= Grenzuberschreitende Tarif-/Verkehrsverbunde

Einheitliche Informationsplattformen, Tarife, Erscheinungsbild (Bsp.:
unireso)

= Technische und betriebliche Standardisierung
Fahrzeugzulassungen, Infrastrukturstandards, Personalausbildung
Ggf. raumliche Beschrankung grenzuberschreitender Anerkennung



Betriebliche Kooperation grenzuberschreitender Linien

1. Vollstandige Kabotage: 1 TU betreibt ganze Strecke

Heute relativ selten, nur bei Linien untergeordneter Bedeutung

2. Leistungsabgleich: 2 TUs teilen sich die Fahrleistung

Kooperationsvertrag regelt Details: Aufteilung der Fahrleistung,
Verteilschlussel von Abgeltungen und Einnahmen

3. Vergabe: 1 TU fahrt jenseits der Grenze im Auftrag einer

auslandischen TU
Brutto- oder Netto-Vertrage

4. Raumliche Trennung der Linie
Umstieg mit koordiniertem Anschluss an der Grenze



7. Fazit

= Agglomerationen brauchen offentlichen Stadtverkehr um
attraktiv und leistungsfahig zu sein. Dies gilt ebenso im
grenzuberschreitenden wie auch im Binnenverkehr.

= An seine Grenzen kommt der 6V nicht nur durch
administrative Grenzen selbst, sondern vor allem durch die
Notwendigkeit der gemeinsamen Losungsfindung einer
hohen Zahl involvierter Institutionen.

= |m grenzuberschreitenden Bereich besteht noch Potential
In der Verbesserung der Angebote. Die Herausforderungen
sind jedoch ausserst mannigfaltig.



Danke fur lhre Aufmerksamkeit!



