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Beruflicher Werdegang 

6. März 2014 

Seite 3 Amt für öffentlichen Verkehr 

1980-1984: 

Matura Typus C 

1985-1990: 

Dipl. Bauing. ETH 

1991-1993: 

Projektleiter Verkehr 

1993-1999: 

Projektleiter Verkehr 

seit 1999: 

Amtsleiter öffentlicher Verkehr  
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Die politische Realität der Schweiz: 

26 Kantone – 26 Hoheitsgebiete – 1 Bund 
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Die politische Realität des Kantons St.Gallen: 

7 Nachbarkantone – 4 Nachbarländer 
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https://www.google.ch/imgres?imgurl&imgrefurl=http://www.flaggen-server.de/dland1/01bl02.php&h=0&w=0&sz=1&tbnid=szgZ7pTQPpkBnM&tbnh=175&tbnw=288&zoom=1&docid=GYPnujNLmDtUSM&ei=Qu0RU4TeNqya1AW3q4HQAg&ved=0CAUQsCUoAQ
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Der Planungsraum Ostschweiz: 

Fokus Bodenseeregion oder Kanton St.Gallen? 
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rund um den Bodensee? 

rund um dem Säntis? 

oder 
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Der Planungsansatz BAHN 2000 Schweiz: 

Knotensystem mit knapp 60' nach Zürich HB 
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Viele Wege führen aus der Ostschweiz 

und dem Kanton St.Gallen nach Zürich 
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Die neue S-Bahn St.Gallen startete am 15.12.2013 
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Wie ist sie entstanden? 
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Realität des Amtes: Zahlreiche Stakeholders –  

Zahlreiche Ideen und Ansprüche 
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AöV 

Parlament 

 Transport- 

unternehmen 

Kantone 

Baudepartement 

 Tiefbauamt, AREG 

Regionalplanungs- 

gruppen 
Interessen- 

organisationen 

Bundesamt für 

Verkehr 

Regierung 

Gemeinden 
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2002: Der Strategieplan öV als politischer Auftrag 

des Kantonsrates 
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Nationale Systemknoten St.Gallen und Sargans realisieren 

Internationale Systemknoten Singen, Bregenz und Feldkirch anbinden 
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2005: Das HGV-A-Gesetz als Realisierungs-

auftrag des Bundesparlaments  
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Der Ingenieuransatz (1): Die Vision vom 

Zielzustand mit regionalen Knoten konkretisiert 
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Wil St.Gallen 

Altstätten 

Sargans 
Ziegelbrücke 

Wattwil 

Zürich 

Buchs 

Heerbrugg 

Gossau 

Uznach 

Winterthur 

Bütschwil 

Rapperswil 



Kanton St.Gallen 

Der Ingenieuransatz (2): Vom "Jekami" zu klar 

definierten Schnittstellen 
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Exkurs: Lösungsansatz Baustatik = Schnitt 

die Analogie zum Problem 
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Lehrbuch: Jede Verbindung wird berechnet, indem 

das Gesamtsystem aufgeschnitten wird. 

Laienfrage: warum trennen, was zusammengehört? 
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Das Angebotskonzept definiert die Infrastruktur: 

Eine Vielzahl von technischen Verbesserungen 
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Schwarzenbach –  St. Gallen: St. Gallen St. Fiden: HGV-A St. Fiden – Engwil (Mörschwil): 
Gossau SG: Perronkante Abstellgleis  Doppelspur, Spange SOB 
Verkürzung Zugfolgezeit     
  HGV-A Goldach 
  Doppelspurverlängerung 
 
 HGV-A:    HGV-A: St. Gallen–St. Margrethen 
Uznach: St. Gallen Ostkopf   Neigezugsertüchtigung 
Perronverlängerung 
   HGV-A: Rorschach-Staad 
   Anlagenanpassungen 
 

 

SOB Roggwil-Berg: 
Ausbau 
Kreuzungsstation 
 
 
HGV-A Au SG: 
Kreuzungsstation 
 
 
HGV-A  
Altstätten SG: 
Bahnhofausbau 
 
 
SOB Schachen-
Schachen West: 
Doppelspur 
 
 
Rebstein-
Marbach, Oberriet, 
Rüthi: Anpassung 
Publikumsanlagen 
 
 
HGV-A Neugrüt – 
Rüthi SG: 
Geschwindigkeitser
höhung. 
 
 
ZEB Salez-
Sennwald: 
Bahnhofumbau 
 
 
Sevelen: 
Anpassung 
Publikumsanlagen 
 
 
HGV-A Sargans 
Publikums- / 
Gleisanlagen 
 

 

Zugfolgezeitverkürzungen 
 
Doppelspurausbauten 
 
Perronanlagen 
 
Fahrzeitverkürzungen 
 
Kreuzungsstationen 
 
Geschwindigkeitserhöhungen 
 
Weichenverbindungen 
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Das Ergebnis der kantonalen Systemplanung: 

23 Linien in allen 7 Ostschweizer Kantonen 
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Planungsauftrag an SBB (2005) 

 

Betreibervereinbarung SBB/SOB/Thurbo 

 

MoU Finanzierungskonzept Infrastruktur 

 

Vorprojektierungsaufträge an die SBB (2008) 

 

Kantonale Volksabstimmung (2010) 

 

Bestellung Rollmaterial durch die TU's 

 

Realisierung koordiniert mit Bundesprojekten 

 

Neunummerierung von 23 Regionallinien 

als S-Bahn St.Gallen 

 

Inbetriebnahme (2013) 
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Die innerkantonale Überzeugungsarbeit: 

Es gibt auch "Verlierer" der Systemplanung 
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Angaben ohne Gewähr, Stand 10.2009

Fahrzeiten
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St.Gallen 2009 3 3 3 3 2 0 1 1 1 1 2 2 2 1 3(4) 2(3) 3 2(3) 4(5) 2 1

2013 4 +1 3 0 4 +1 3 0 3 +1 1 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 0 2 0 3 +1 1 0 4(5) +1 2 0(-1) 4(5) +1(2) 3(4) +1 5(7) +1(2) 2 0 2 +1

Rorschach 2009 16 3 3 3 2 0 1 1 1 1 2 2 2 1 3(4) 2(3) 3 3 3 2 1

2013 12 -4 3 0 4 +1 3 0 3 +1 1 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 0 2 0 3 +1 1 0 2 -1(-2) 2 0(-1) 3(4) 0(+1) 2 -1 1(2) -2(-1) 2 0 2 +1

Rheineck 2009 23 5 3 3 2 0 1 1 1 1 2 2 2 1 3 2(3) 3 3 3 2 1

2013 24 +1 6 +1 3 0 2 -1 2 0 1 +1 1 0 2 +1 2 +1 2 +1 2 0 2 0 3 +1 1 0 1 -2 2 0(-1) 3 0 1 -2 1 -2 1 -1 1 0

St.Margrethen 2009 27 9 3 3 2 0 1 1 1 1 2 2 2 1 3(4) 2(3) 3 3 3 2 1

2013 20 -7 7 -2 3 0 3 0 3 +1 1 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 0 2 0 3 +1 1 0 2 -1(-2) 2 0(-1) 3(4) 0(+1) 2 -1 2 -1 2 0 2 +1

Heerbrugg 2009 33 15 9 5 2 0 1 1 1 1 1 1 1 1 3 2(3) 3 3 3 2 1

2013 26 -7 13 -2 10 +1 5 0 3 +1 1 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 1 0 2 -1 2 0(-1) 2(3) -1(0) 2 -1 2 -1 2 0 2 +1

Altstätten 2009 39 21 15 11 5 0 1 1 1 1 1 1 1 1 3 2 2 2 2 1 1

2013 32 -7 19 -2 18 +3 11 0 5 0 1 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 1 0 2 -1 2 0 2(3) 0(+1) 1 -1 2 0 2 +1 2 +1

Oberriet 2009 65 45 38 35 28 10 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

2013 47 -18 29 -16 22 -16 19 -16 11 -17 5 -5 1 +1 1 +1 1 +1 1 +1 1 +1 1 +1 1 +1 1 0 1 +1 1 +1 1 +1 1 +1 1 +1 1 +1 1 +1

Buchs 2009 56 38 32 28 22 17 45 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2

2013 47 -9 34 -4 38 +6 26 -2 20 -2 13 -4 14 -31 2 0 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 1 0 1 0 1 0 1(2) 0(+1) 1 0 1 0 2 0 2 0

Sargans 2009 69 51 45 41 35 30 59 11 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 4

2013 59 -10 46 -5 52 +7 38 -3 32 -3 25 -5 30 -29 10 -1 2 +1 3 +1 2 +1 2 +1 2 +1 1 0 2 +1 1 0 1(2) 0(+1) 1 0 1 0 2 0 4 0

Walenstadt 2009 87 66 63 59 50 48 74 29 10 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

2013 75 -12 62 -4 68 +5 54 -5 48 -2 41 -7 41 -33 26 -3 9 -1 2 +1 2 +1 2 +1 2 +1 1 0 2 +1 2 +1 2 +1 1 0 2 +1 1 0 2 +1

Ziegelbrücke 2009 55 77 84 84 78 73 102 49 20 24 1 1 1 1 1 1 1 1 2 3(4) 1

2013 52 -3 71 -6 86 +2 69 -15 63 -15 56 -17 60 -42 41 -8 20 0 14 -10 2 +1 2 +1 2 +1 1 0 2 +1 2 +1 2 +1 1 0 2 0 4 +1(0) 2 +1

Uznach 2009 42 63 70 74 80 86 121 64 35 43 11 2 2 1 2 2 2 1(2) 2 2 1

2013 39 -3 69 +6 77 +7 80 +6 81 +1 74 -12 72 -49 54 -10 36 +1 30 -13 9 -2 2 0 2 0 1 0 2 0 2 0 2 0 1 0(-1) 2 0 2 0 2 +1

Rapperswil 2009 55 77 84 88 94 100 134 77 67 56 24 12 2 1 2 2 2 1(2) 2 4 1

2013 52 -3 84 +7 92 +8 96 +8 94 0 87 -13 87 -47 72 -5 49 -18 46 -10 24 0 12 0 2 0 1 0 2 0 2 0 2 0 1 0(-1) 2 0 4 0 2 +1

Wattwil 2009 28 50 57 61 67 73 114 78 49 57 25 12 25 1 2 2(3) 2 1(2) 2 3 1

2013 27 -1 57 +7 64 +7 68 +7 75 +8 82 +9 88 -26 72 -6 49 0 46 -11 24 -1 11 -1 24 -1 1 0 2 0 2 0(-1) 3 +1 1 0(-1) 2 0 3 0 2 +1

Nesslau 2009 48 76 77 81 87 84 113 62 71 79 47 35 47 16 1 1 1 1 1 1 1

2013 50 +2 75 -1 82 +5 86 +5 92 +5 100 +16 91 -22 71 +9 69 -2 63 -16 44 -3 31 -4 44 -3 16 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0

Wil 2009 20 49 57 60 66 80 110 97 79 87 55 41 55 24 48 2 2 2(3) 3(4) 2 1

2013 20 0 37 -12 59 +2 44 -16 50 -16 57 -23 85 -25 72 -25 79 0 74 -13 54 -1 41 0 54 -1 22 -2 44 -4 2 0 2 0 3(4) +1 4(5) +1 2 0 2 +1

Degersheim 2009 15 36 43 47 53 59 96 75 63 71 39 26 39 16 32 40 2(3) 1 2 2 1

2013 18 +3 41 +5 48 +5 52 +5 59 +6 66 +7 71 -25 86 +11 73 +10 63 -8 41 +2 26 0 41 +2 16 0 31 -1 42 +2 2 0(-1) 1 0 2 0 2 0 2 +1

Herisau 2009 7 29 36 40 46 52 87 68 70 78 46 33 46 19 39 28 6 1 2 2 1

2013 7 0 33 +4 40 +4 44 +4 51 +5 57 +5 63 -24 79 +11 75 +5 63 -15 43 -3 30 -3 43 -3 18 -1 40 +1 28 0 9 +3 2 +1 2 0 2 0 2 +1

Uzwil 2009 18 43 51 54 61 69 99 88 93 101 69 56 69 38 62 7 32 22 2(3) 2(3) 1

2013 16 -2 29 -14 50 -1 36 -18 42 -19 49 -20 77 -22 64 -24 75 -18 86 -15 66 -3 53 -3 66 -3 34 -4 56 -6 7 0 32 0 22 0 3(4) +1 2 0(-1) 2 +1

Gossau 2009 6 34 41 45 51 57 90 73 86 102 70 56 70 43 63 12 27 6 9 2 1

2013 6 0 20 -14 39 -2 27 -18 33 -18 40 -17 68 -22 55 -18 66 -20 83 -19 70 0 57 +1 70 0 44 +1 60 -3 12 0 29 +2 6 0 10 +1 2 0 2 +1

Zürich 2009 65 94 108 105 106 101 130 72 55 76 46 50 36 63 85 43 79 76 53 57 2

2013 65 0 92 -2 104 -4 96 -9 90 -16 83 -18 113 -17 68 -4 55 0 65 -11 48 +2 50 0 36 0 62 -1 82 -3 43 0 82 +3 76 0 53 0 57 0 2 0

Chur 2009 95 77 71 67 61 56 85 37 19 35 44 57 70 71 93 101 87 93 118 112 75

2013 82 -13 69 -8 75 +4 61 -6 55 -6 48 -8 50 -35 33 -4 19 0 36 +1 46 +2 59 +2 72 +2 72 +1 92 -1 103 +2 92 +5 92 -1 99 -19 90 -22 75 0

Fahrzeitänderungen: >10 Min. kürzer Fahrgelegenheiten pro Stunde  (in Klammern: Hauptverkehrszeiten) 1 ( HVZ 2) Fahrten mehr

6-10 Min. kürzer 1 Fahrt mehr

2-5 Min. kürzer HVZ 1 Fahrt mehr

wie heute (+/-1 Min.) unverändert

2-5 Min. länger 1 od. HVZ 1 Fahrt weniger

Änderungen im 6-10 Min. länger Berücksichtigt sind stündlich bestehende Fahrgelegenheiten, 1 (HVZ 1-2) Fahrt weniger

Minutenbereich vorbehalten >10 Min. länger deren Fahrzeiten nicht zu stark abweichen 2 Fahrten weniger
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Mehrere S-Bahnsysteme und Fernverkehr in 

Korridoren als komplementäres Gesamtprodukt 
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IC Genf – St.Gallen (- München) 

IC Basel – Sargans – Chur (/- Wien) 

IR Zürich – Ziegelbrücke – Chur 

IR Zürich – Wil – St.Gallen 

IR St.Gallen – Sargans – Chur 

IR St.Gallen –Rapperswil – Luzern 

IR St.Gallen - Konstanz 

S-Bahn St.Gallen 

S-Bahn Zürich 

S-Bahn Schaffhausen 

S-Bahn FL.A.CH 

S-Bahn Vorarlberg 
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Ein eingleisiger Brückenschlag zur System-

kreuzung Lustenau (A) nach Lindau-Reutin (D) 
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Nach dem Schritt 2013 folgt der Schritt 2018 
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fehlende Halbstundentakte 

S6  Rapperswil-Ziegelbrücke  

      (-Schwanden/Sargans) 

S12 (Chur-) Sargans-Buchs 

S2   Altstätten-Buchs 
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Die 1. TE der S-Bahn St.Gallen erfolgte als ZEB-

Umsetzung 2018-2025 mit Fokus TG/SH 2018 
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Die Umsetzung 2018 ist eine Ressourcenfrage  
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Analog Schritt 2013: Basisinfrastruktur Bund 
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180 

+30 

140 

(50) 

(80) 

(70) 
(10) 
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Parallel zur Umsetzung des AS 2025 

Aufbauorganisation AS 2030 
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Planungsräume = KöV-Regionen 

bzw. politische Konferenzen 

Funktionale Räume ≠ Planungsräume 

Raumaufteilung 

Ostschweiz? 
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Standardisiertes Organigramm für 

Planungsregionen 
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LA = 7 Kantone fix 

(politisch-entscheidend) 

KA = 7 Kantone fix 

(fachlich-koordinierend) 

BG = 3 Planungsräume à 2-3 

Kantone fix 

(fachlich-entscheidend) 

PR = Ostschweiz = 7 Kantone fix 

Agr = variabel 

direkt betroffene Kantone aus BG's 

(fachlich-erarbeitend) 
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Vorschlag: Drei Räume als "Kantonsgruppen" 
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Raum Nord = SH/TG 

Raum Mitte = AR/AI/SG 

Raum Süd = GL/GR 
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Systemkreuzungen RV auf Einspurstrecken als 

Fixpunkte  
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x 

x x 

x 
x 
x x 

x 

x 

x 

x 

x 

These 1: 

RV auf Einspurstrecken ist 

durch Systemkreuzungen 

fixiert  

These 2: 

Veränderungen des RV auf 

Einspurstrecken bedingen 

Konsens der Bestellerpartner 

beider Räume 

These 3: 

Ohne Veränderungen der 

Systemkreuzungen passen beide Räume 

per Definition weiter zusammen 

Fazit: 

RV auf Einspurstrecken in zwei Räume lässt 

sich autonom planen, wenn Systemkreuzungen 

sich nicht ändern 

x 

Zugskreuzungen zu 

den Minuten 00/30 

oder 15/45 bei einem 

30-Minutentakt 

(z.B. Roggwil-Berg, 

Hauptwil, Steinach, 

Haggen, Lustenau, 

Schaan) 
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Fernverkehrsnetz als gemeinsamer Raster 
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Referenznetzgrafik 2025 

Zielnetzgrafik 2030 

Veränderungen 

2025 - 2030 

Konsequenzen auf 

den RV? 

Konsequenzen auf 

Knotenstruktur FV? 

Rückkopplung RV auf FV 
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Randbedingungen für den "eigenen" Raum 
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1.) 

Festlegung der 

übergeordneten 

FV-"Struktur" 

Hier: Knoten Ziegelbrücke, 

Sargans und Chur 

Delta 2030 zu 2025 ja/nein? 

2.) 

RV-Planung im "eigenen" Raum 

als Kernauftrag 

Hier: Linthal-Ziegelbrücke, RhB 

3.) 

Raumübergreifende Agr (bei Bedarf) 

Hier: Systematisierung S12 
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Das "Babuschka-Prinzip" 
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Jede Teilplanung muss in der 

übergeordneten Planung "Platz" 

haben 

Danke! 


