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Aufgabenstellung

* Revision des Aargauer

Kantonsstrassennetzes =

e Historisch gewachsenes
Strassennetz

geplant (letztmals 1972) ’” e

 keine einheitlichen
Kriterien

o Parallelfiihrungen
« Gesamtheitliche Uberprifung
o Strategisches Netz definieren

» Erganzende Netzbetrachtung
nach den Richtlinien ftr
integrierte Netzgestaltung
(RIN) als Ziel der
Diplomarbeit

Hochleistungsstrassen (HLS)
= HLS

== HLS Tunnel
Hauptverkehrsstrassen (HVS)
= HVS

= HVS Tunnel 10.8 Kilometer
Verbindungsstrassen (VS)

— Vs ¥ ‘agis
Kantonsgrenze

[J Aargau




Der Kanton Aargau

 644'380 Einwohner _ ’\_
(Stand: 31.12.2014) A Y o ":}
« Viertgrosster Kanton der - , / E .l ¥
Schweiz » L
+ 11 Bezirke und 213 Gemeinden X s
o Stark dezentralisierte Siedlungs- L Y
und Wirtschaftsstruktur \l“‘a L
« Weit verzweigtes Strassennetz: o )/ % %’ )
« 100 km Nationalstrassen /f Zf ;j
e 1’155 km Kantonsstrassen St AN R
. 4’300 km Gemeindestrassen'« — Lﬂ{if \\“1 ’ (
\’

¥ ‘agis



Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN)

Methodischer Ansatz aus Deutschland (Forschungsgesellschaft
fir Strassen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe
Verkehrsplanung, Ausgabe 2008)

Leitgedanke:
Die strategische Entwicklung der Verkehrsnetze soll in

Abstimmung mit und als Bestandteil der Raumplanung erfolgen.
Massgebend:
» Angestrebte raumliche Ordnung

* Ableitung einer darauf abgestimmten funktionalen
Gliederung der Verkehrsnetze

= Abstimmung von Siedlung und Verkehr wird auf
Ebene Netzplanung sichergestelit.



Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN)

e Schritte gemass RIN

l . F u n kti 0 n al e G | ied e ru n g Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen @
d e r Ve rke h rS n etZ e Arbeitsgruppe Verkehrsplanung FGSY

2. Bewertung der

verbindungsbezogenen
A Richtlinien
AngebOtsqua“tat flir integrierte Netzgestaltung
3. Qualitatsvorgaben zur RIN
Gestaltung von :
Verkehrsnetzen,

Netzabschnitten und
Verknupfungspunkten

Ausgabe 2008




Funktionale Gliederung der Verkehrsnetze

Verbindungsfunktionsstufen

Verbindungs-

. Einstufungskriterien
funktionsstufe g
) Beschreibung
Vi - Aust -
Stufe Bezeichnung ersorg_ungs us au.sc
funktion funktion
0 Kontinental - MR — MR Verbindung zwischen Metropolregionen
| Grossraumig 07 — MR 07 — 07 Ver.'blndung von Oberzentren zu Metropolregionen und
zwischen Oberzentren
" Uberregional MZ — OZ MZ — MZ Ve.rblndung von Mittelzentren zu Oberzentren und zwischen
Mittelzentren
" Regional a7 — M7 a7 —G7 Ver.'blndung von Grundzentren zu Mittelzentren und
zwischen Grundzentren
Verbindung von Gemeinden / Gemeindeteilen ohne
NV Nahréumig G—GZ G-G zen.traIt'thIiche Ifunktion zu Gr.undzehtren und Verbinfiun-g
zwischen Gemeinden / Gemeindeteilen ohne zentral6rtliche
Funktion
v Kleinréumig Grst - G i Verbin.dung Yon GrundstUckelj ZL{ Gemeinds.m /
Gemeindeteilen ohne zentralértliche Funktion




Funktionale Gliederung der Verkehrsnetze

Luftliniennetze (Beispiel Stufe II)




Funktionale Gliederung der Verkehrsnetze

Matrix der Luftlinienverbindung

3434 106 | 142 [ 204 [ 325 [ 401 [ 410 [ 500 | 540 | 553 | 571 | 580 | 650 | 671 | 722 | 726 [ 750 [ 770 [ 802 [1010]10856]1121[1190]1212[1238] 1328] 1410] 1802 1807 [ 1844  1845] 1565] 2002 2000] 5206
Mame B ader etting EBrugg|findizgzmgarivohleienzbu| Seon thiftlalieinac enziky Muri | Sing .Iingn#ﬁtting ufenb Frick [einfelg:h Stapietikolibend| Zug |ochdo3ursee i d. Liestg{Br'u'tise]ensi uzert |isau 5| B asel|Aaraulofingeiurzac)

Summe | B.00| £.00| £.00| £00] 0.00| 8.00] 7.00| 0.00| 0.00| 0,00 0.00) 0.00| 0.00) 0.00| 0.00] 0.00] 0.00] 500) 4.00| 500 2.00| 4.00| 0.00| 500| 4.00] 500| 0.00| 400| 200 0.00] 200 7.00) £.00| 0.00

106 Baden £00 |000 1.00 1.00 1.00 0.00 1.00 1.00 000 0.00 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 1.00 000 0.00 000 000 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 000 000
142 Wiettingen £00 |1.00 000 1.00 1.00 0.00 1.00 1.00 000 0.00 000 000 000 000 0.00 0.00 000 0.00 000 000 1.00 000 0.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 0.00 000
04 Brugg £00 [1.00 1.00 0.00 1.00 0.00 0.00 1.00 000 0.00 000 000 000 000 0.00 0.00 000 0.00 1.00 000 000 000 0.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 1.00 0.00 000
325 Windisch £00 [1.00 1.00 1.00 000 000 0.00 1.00 000 0.00 000 000 000 000 0.00 0.00 000 0.00 1.00 000 000 000 0.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 1.00 0.00 000
4011 Bremgarten 0oo 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 000
410 winhlen 200 [1.00 1.00 0.00 000 000 0.00 1.00 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 1.00 1.00 000 1.00 000 1.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 1.00 000
500 Lenzhurg 7.00 [1.00 1.00 1.00 100 0.00 1.00 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 0.00 000 000 000 000 000 000 0.00 0.00 000 000 000 000 0.00 000 1.00 1.00 000
540 Seon 000|000 000 0.00 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 0.00 0.00 000 000 000 000 000 000 0.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 0.00 000
553 Schiftland 000|000 000 0.00 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 0.00 0.00 000 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 0.00 000
571 Fieinach 000|000 000 0.00 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 0.00 0.00 000 000 000 000 000 000 0.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 0.00 000
580 Menziken 000|000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000
B0 huii 000|000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 000
671 Sins 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
722 Klingnau 000|000 000 0.00 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 0.00 000 000 000 000 0.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 0.00 000
725 Dittingen 000|000 000 0.00 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 0.00 0.00 000 000 000 000 000 000 0.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 0.00 000
750 Laufenburg 000|000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 0.00 000
770 Frick 000|000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000
an2 Rheinfelden 500 |000 000 1.00 1.00 0.00 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0.00 1.00 000 000 000 0.00 1.00 1.00 0.00 000
1010 Ziitich Stadt 10 400 |000 000 0.00 000 000 1.00 0.00 000 000 000 000 000 000 0.00 0.00 000 0.00 0.00 000 1.00 1.00 1.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 0.00 000
1056 Dietikan 500 [1.00 1.00 0.00 000 0.00 1.00 0.00 000 000 000 000 000 000 0.00 0.00 000 0.00 0.00 1.00 000 1.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 000 000 0.00 000
1121 Dishendarf 00 000 000 000 000 000 000 000
1140 Zug 00 000 1.00 000 000 000 000 000
1212 Hochdorf 34 ) 34 1DE 142 3D4 325 'l'“:” 00 000 000 000 000 000 000 000
1238 Surses ' o c o 00 1.00 100 0.00 0.00 000 1.00 000
1328 | Oltenli d Aare M arne Bader ething EHLJEIEI a"lr'IdIEEEITIEIEII 00 1.00 000 0.00 000 1.00 1.00 0.00
1410 Liestal 00 1.00 0.00 000 1.00 1.00 000 000
1802 41 Briltisellen 5|_.||'|'||'|'|E: El:ll:l E|:||:| El:ll:l EI:II:I I:Il:ll:l 00 000 000 000 000 000 000 000
1807 41 Densingen I:I I:II:I 'I I:II:I 'I I:II:I 'I I:II:I I:I |:||:| 00 000 000 000 000 000 1.00 000
1844 Luzemn 1 00 000 000 000 000 000 000 000
1849 willisau Stadt -“:IE EEII:'E!I"I EDD ' ' ' ’ . .00 000 0.00 0.00 000 000 0.00 000
1885 Basel g 00 000 000 000 000 000 000 000
2002 Ao 142 l"."'."lE!tl:II"IQE!FI .00 1.00 000 1.00 1.00 0.00 00 000 000 000 000 000 1.00 000
3000 Zofingen 00 1.00 000 000 000 100 000 000
E205 S a04 Bruagg GO0 1.00 1.00 000 7.00 0.00 ho oo o om oo coo oo oo

325 Windizch EO00 [1.00 1.00 1.00 000 0.00
401 Bremgarten 000 (000 000 000 000 000
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Funktionale Gliederung der Verkehrsnetze

e Zuordnung der Luftlinienmatrizen zum Verkehrsnetz

» Luftlinienmatrizen werden auf das Netz umgelegt — Fur jede
Quelle-Ziel-Relation wird eine geeignete Route festgelegt

* Mogliche Aspekte
* Erreichbarkeit

» Leistungsfahigkeit und Auslastung des vorhandenen
Verkehrsangebots

» Verkehrssicherheit
» Belastung von Freirdumen und von bebauten Gebieten
» Bindelung der Verkehrsstrome

o Ziel: Infrastruktur optimal nutzen

 Fir jeden Modus (Pkw, Lkw, OV, Rad) getrennt.

11



Bewertung der verbindungsbez. Angebotsqualitat

Kriterium Kenngrdsse

Zeitaufwand » Luftliniengeschwindigkeit
* Reisezeitverhaltnis

Direktheit * Umsteigefaktor
« Umsteighaufigkeit

Stufen der
Angebotsqualitat (SAQ)

Beschreibung

A

Sehr gute Qualitat

Gute Qualitat

Befriedigende Qualitat

Ausreichende Qualitat

Mangelhafte Qualitat

mm o0l

Unzureichende Qualitat

12



SAQ-Kurven: Luftliniengeschwindigkeit im Pkw-Verkehr

100
90 1 A
80 - B

Luftliniengeschwindigkeit [km/h]

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
Luftlinienentfernung [km]

Quelle: RIN, 2008
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Anpassung RIN an Schweizer Verhaltnisse

o Zentrenstruktur
 Raumkonzept Schweiz
 Raumkonzept Aargau
» Strassenkategorien und Kategoriengruppen
o Schweizer Normen SN 640 040b, 640 041 — 640 045

14
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Raumkonzept Aargau

Waldshut -Tiengen
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Anpassung RIN: Zentrenstruktur im Vergleich

System zentraler Orte

Raumkonzept Schweiz

Raumkonzept Aargau

Metropolregionen (MR)

Metropolitane Zentren

Oberzentren (OZ)

Grossstadtische Zentren

Mittelzentren (MZ)

Klein- und mittelstadtische
Zentren

Kernstadte

Grundzentren (GZ)

Landliches Zentrum

Landliche Zentren

Gemeinden ohne
zentralortliche Funktion

17




Zentrenstruktur Aargau und Umgebung o5cHefausen

.Basel -,
Winterthur
Brugg .
Dletlkon
Lenzburg ® Dibendorf
Wohlen ZLJrich
[ ]
. SO|0thurn . Langenthal Sins
Zu
Bicl Y Sursee ° . g
O .
® Burgdorf ‘zern
.Bern . Metropolitane Zentren
. Grossstadtische Zentren
@ Mittelstadtische Zentren
Thun
@ @ Kleinstadtische Zentren / Kernstadte
e 18



Funktionale Gliederung der Verkehrsnetze

« Kategoriengruppen

Kategoriengruppe Anbaufreie Angebaute .
Erschlies-
Autobahnen Landstrassen Hauptver- Hauptver- sunesstrassen
Verbindungs- kehrsstrassen | kehrsstrassen &
funktionsstufe AS LS VS HS ES
kontinental 0 AS 0 ) . -
grossraumig | AS | LS | _ -
uberregional 1 AS I LS Il VS I .
regional ]|
- LS 1l VS il HS 1l

nahrdumig v ] LS IV - HS IV ES IV
kleinraumig \Y i v - - ESV

19




Schweizer Norm: Strassentypen

Bedeutung im Strassennetz | internationale, | regionale zwischen- ortliche quartier-
nationale, ortliche interne
iiberregionale

Aufgaben und
Funktionen der Strasse
Verkehrs- durchleiten HLS HLS, HVS . - -
planerische :
Funktionen verbinden HLS, HVS HVS, VS HVS, VS SS
sammeln - - HVS, VS SS ES
erschliessen - - Vs S5 ES
Stadtebauliche | Strasse als Auf-
Aufgaben enthalts- und ) ) ) s6 ES
Begegnungs-
raum
Strasse als
Freizeit- und i i i ) £s
Spielraum
Fett Zuordnungen, die in den Strassennetzen vorwiegend vorkommen und verkehrsplanerisch anzustreben sind
Kursiv ~ Zuordnungen, die seltener vorkommen oder verkehrsplanerisch nicht erwiinscht sind

20




Anpassung RIN: Kategoriengruppen

Stassentyp | Hochleistungs- Hauptver- Verbindungs- Sammel- Erschlies-
strasse kehrsstrasse strasse strasse sungsstrasse

Bedeutung HLS HVS VS SS ES
Internat_lonal 0 HLS 0 ) ) ) )
und national
Uberregional I HLS | HVS | - - -
Regional 1l HLS 11 HVS Il VS il - -
Zwischenortlich | 1 - HVS I VS il - -
Ortlich v - - - SSIv -
Quartierintern \"} - - - 55V ESV
Fett Zuordnungen, die in den Strassennetzen vorwiegend vorkommen und verkehrsplanerisch anzustreben sind

Kursiv

Zuordnungen, die seltener vorkommen oder verkehrsplanerisch nicht erwiinscht sind

21




Netzkategorisierung mit Verkehrsnachfragemodell

 Eine grosse Anzahl von Verbindungen und ganze Netze
sprechen fur den Einsatz eines Verkehrsnachfragemodells mit
integrierter Verkehrsumlegung bei der Netzkategorisierung

* Anzupassende Variablen

» Zentrale Orte — als Verkehrszellen abgebildet —
Zentralitatsgrad zuweisen (1 — V)

« Auswahl der Luftlinienverbindungen — Nachfragematrizen
erstellen

e Zuordnung der Luftlinienverbindungen zum Verkehrsnetz
 Manuelle Nachkorrektur
* Bewertung der verbindungsbezogenen Angebotsqualitat

22



Aargauer Verkehrsmodell

[ Basel-weil- Autobahn |

T
= F _'
O
Yy
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Netzkategorisierung im Detall

« Zuordnung der Luftlinienverbindungen = Bestwegumlegung
« Jede Verbindung soll genau einer Route zugeordnet werden

» Widerstandsklrzeste Routen fihren nicht in allen Fallen zu
einem sinnvollen Ergebnis.

» Teilweise sind weitere planerische Aspekte flr die Zuordnung
relevant:

* Blndelung der Verkehrsstrome
« Umfahrung schitzenswerter Gebiete
* eflc.
« Maogliches Vorgehen: Wiederholte Bestwegsuche

 Netzwiderstande variieren = Zentrales Element ist die
Widerstandsfunktion

24



Widerstandsfunktion

Widerstand fur die Routensuche

Widerstandg;,..ye

=o*Zeit+p *Lange + c

« o — Parameter

- Abstufung zwischen verschiedenen Stralienklassen

 Differenzierung von Verbindungsfunktionsstufen

« B — Parameter
« beeinflusst Direktheit

¢ — Konstante

» Planerische Vorgaben

« Berucksichtigung von

sensiblen Gebieten

Quelle: Prof. Dr.-Ing. Markus Friedrich
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Gewahlte Widerstands-Varianten

Nr Beschreibung Widerstandsfunktion

1 Variante zeitminimale Zuordnung w=a-i,

2 Variante geringe Umwegigkeit w=a-t,+0,02-/

3 Variante sehr geringe Umwegigkeit w=a-t, +0,05-/

4 Variante Biindelung w=a-t,+02-VES -1,
5 Variante starke Bindelung w=a-t,+0,4-VFS -,
mit

a Streckenfaktor StrFak

{ Fahrzeit im unbelasteten Netz [s]

[ Lange [km]

VES  Verbindungsfunktionsstufe

Quelle: Prof. Dr.-Ing. Markus Friedrich

26




Ist-Zustand Verkehrsnetz

Strecken

m— HLS
- Rampen
— HVS |
HVS Il
—— Ubrige

Quelle: Aargauer Verkehrsmodell
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Verbindungsfunktionsstufe

== ((International, national)

= | (Uberregional)
—— |l (Regional)
— |ll (Zwischendrtlich)

=== Nichtim Modell

Biel

.Bern

PY Solothurn °® Langenthal

P Burgdorf

.Thun

Lenzburg

@ Seon .Wohl.en

@ Schoftland

o Willisau

Bad Zurzach

Brelpgarten

® Dietikon

.Schaffhausen

.Winterthur

® Dibendorf
Zurich

. Metropolitane Zentren

Grossstadtische Zentren
Mittelstadtische Zentren
Kleinstadtische Zentren / Kernstadte

Landliche Zentren 28



Verbindungsfunktionsstufe

0 (International, national)

I (Uberregional)

Il (Regional)

Il (Zwischenortlich)

Nicht im Modell

.Schaffhausen

Bad Zurzach
.Winterthur

® Dietikon
® Dibendorf

1
I
]
)
I
)
I
]
1 ..
7lirich
I Wohlen
" @ 5eon ® O3 garte
,l @ Schoftland
]
1
]
1
)
l, .Zug
)
1
]
I
]
(]
| uzern
I
| o
]
1
1
, -
pern (bzw. AL Oensingen) . Metropolitane Zentren
. Grossstadtische Zentren
@ Mittelstédtische Zentren
@® Kleinstadtische Zentren / Kernstadte
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Verbindungsfunktionsstufe

0 (International, national)
= | (Uberregional)

Il (Regional)

Il (Zwischenortlich)

Nicht im Modell

Bad Zurzach

.Schaﬁ:hausen

\\ ——h—-—_-___-_
\ Burgdorf T
\ @°-Ue
\\
A Y —-——“'—‘-—-
\\ ‘-"——"
AN __-.-—"-

.Thun

o Willisau

@ Seon Y
@ Schoftland

® Sursee

enziken

Wohlen
LJ:rS

ﬂWinterthur

4

.’ Dibendorf

7/
Urich

. Metropolitane Zentren

Grossstadtische Zentren
Mittelstadtische Zentren
Kleinstadtische Zentren / Kernstadte

Landliche Zentren 30



Verhindungsfunktionsstufe

== ((International, national)

).Winterthur
’
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i - /'!
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,, ,I ,I : “
. : ’
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7’ 7 : l‘
- N l ‘
=== Nicht im Modell BrUgg'p‘b{tmg HE
1
1
]
I
1
1

Diibendorf
/
/]
7
[
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’
/
7
[
l’,
Solothu
~ OLNUT
f"' 1
) "¢ 1 A A
Biel - 1 —
- y; -
1 / -
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N~‘ | -
S~ae 1
\~~
~
I, 1 a”
/7 1 i
4 1 P
74 i -
¥4 Pl
7 i ”
ern 1 "’ .
i 1 R . Metropolitane Zentren
1 -
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\ 1 - . " .
.1 Jag @ Mittelstadtische Zentren
A Y ] ”

v
3,
o

Kleinstadtische Zentren / Kernstidte

[ ] Landliche Zentren
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Verbindungsfunktionsstufe

== ((International, national)
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. . ’¢:4.
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Ergebnis der Netzkategorisierung

{

Moy BN RN
W & ,“*@ PSR
209 \ P SO \H\-,-}
- *‘4‘)"&1 S

e i

N

V8 Zeitminimale Zuordnung
wW=a >t

2 &‘f !5‘:.\ 5
\L \ "i ) X . o .
L) "M\'A .’ Iy he

Strecken

= \/FS 0
— VFS |

— VFS I
— VFS I
— Keine VFS

Zentrale Orte

B Metropolitane Zentren

W Grossstadtische Zentren

B Mittel- und kleinstadtische Zentren
B Landliche Zentren




Ergebnis der Netzkategorisierung

A
KL
J v 0
s

4
N
A

A3
.
s
. ‘G
S NS

)

{

%

. Strecken
— VFS 0

-
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Ergebnis der Netzkategorisierung
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Varianten im Vergleich (gesamtes Netz)

Zeitminimal

Geringe
Umwegigkeit

BlUndelung

Streckenlange
[km]

Streckenlange
[km]

Streckenlange
[km]

VFS 0 330.661 330.661 330.661
VFS 1 238.179 238.179 238.179
VFES 2 572.390 770.650 381.842
VFS 3 896.208 884.043 783.715
VFS 4 5427.271 5241.176 5730.312
Keine VFS (9) 807.599 807.599 807.599
Summe 8272.307 8272.307 8272.307
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Eindeutige Zuordnung

Reinach

Zeitminimal Geringe Umwegigkeit
O O
Schoftland L, Schoftland L,
$ &
“ %
O O
Reinach Reinach
Bindelung
O
Schoftland
%%*
%
O
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Unterschiedliche Routen — Planerische Entscheidung
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Unterschiedliche Routen — Planerische Entscheidung

VLuft Ufak SAQ SAQ SAQ gewahlt
Vluft VLuft UFak
[km] [km] [min] [km/h] [] RIN RIN RIN
Bild 15 | Bild 17 | Bild 19
Lenzburg | Brugg 11 13.1 23.66 27.8 1.2 A A A
Lenzburg | Brugg 11 17.2 16.8 39.1 1.6 A A C
LLge Luftlinienentfernung
1 Lge Lange der Route
Rz Reisezeit
Lenzburg

=

&
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Zwischenfazit

 Anwendung RIN auf Schweiz
o Zentrenstruktur starker abgestuft

» Kleinraumigere Strukturen, gleichzeitig grosse regionale
Unterschiede

« Unterschiedlicher Umgang mit den Strassentypen in Bezug
auf den besiedelten Raum in den Normen

* Netzkategorisierung

» Bei den fir den Aargau relevanten
Verbindungsfunktionsstufen zum Teil erhebliche
Unterschiede zwischen den Varianten

e Kantonsstrassenrevision

» Gute Hilfestellung bei der Entwicklung eines strategischen
Netzes auf den Kantonsstrassen, da eindeutige Verknupfung
des Aargauer Raumkonzepts mit der Netzplanung
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Weiteres Vorgehen

 Manuelle Korrekturen bei verschiedenen Routen je nach
Widerstandsfunktion

« Korrektur der Verbindungsfunktionsstufe im Nahbereich der
Zentren

» Strassenkategorien mit Verbindungsbedeutung abstimmen,
Diskrepanzen aufzeigen

* Resultierendes Netz = Strategisches Netz als Input fir die
Revision des Kantonsstrassennetzes
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To be continued...




RESERVEFOLIEN
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Funktionale Gliederung der Verkehrsnetze

« Strassenkategorien

Autobahnen Landstrassen Stadtstrassen
ausserhalb ausserhalb im Vorfeld
und innerhalb bebauter und innerhalb innerhalb bebauter Gebiete
bebauter Gebiete Gebiete bebauter Gebiete

anbaufrei angebaut
Hauptverkehrs- Hauptverkehrs- Erschliessungs-
strasse strasse strasse

AS

VS

HS

ES
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Anpassung RIN: Strassenkategorien

Verkehrsorientierte Strassen

Siedlungsorientierte Strassen

ausserhalb und innerhalb besiedelter Gebiete

innerhalb besiedelter Gebiete

durchleiten verbinden sammeln erschliessen
Stadtebauliche Aufgaben
Hochleistungs- Hauptverkehrs- Verbindungs- Sammel- Erschliessungs-
strassen strassen strassen strassen strassen

HLS

HVS

VS

SS

ES
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Voraussetzungen Verkehrsmodell

 Wesentliche Verkehrswege enthalten.

« Hinzuftigen eines Netzelementes darf nicht zu Anderungen bei
den Routen fuhren.

* Bewertung der Luftliniengeschwindigkeit soll im Pkw-Verkehr im
belasteten Netz (Reisezeiten in der Hauptverkehrszeit ohne
zufallige Stérungen) erfolgen.

* Die RIN bewerten die Reisezeit von Haustir bis Haustir. Das
Verkehrsnachfragemodell muss die Zu- und Abgangszeiten und
eventuelle Parksuchzeiten in geeigneter Weise auf den
Anbindungen abbilden.

* Die RIN betrachten bei der Netzkategorisierung Netzabschnitte.
Netzabschnitte beginnen und enden an Knotenpunkten.
Teilknotenpunkte mussen einem Knotenpunkt zugeordnet
werden konnen.
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