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Studienergebnis und Machbarkeitsbeurteilung

Angebotsqualitat
« Anforderungen knapp eingehalten
* Angebotshaufigkeit und Haltepunktabstand eher kritisch

Fahrplan, Betrieb

« Halt ist Machbar (1x stundlich HVZ, 2x stindlich NVZ2)
* Nur S19 - Endstation mit Wende von/nach Zirich

* S19 halt nur in Dietikon und Altstetten

Bauliche Machbarkeit
« Bauliche Machbarkeit nachgewiesen
« Kosten: CHF 25.3 Mio. — CHF 45.5 Mio.

Nutzerpotential
« Ca. 3’500 Ein-/Aussteiger pro Tag



Betrachtungsperimeter und Projektabgrenzung
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Zeitliche Abgrenzung

« Langfristiger Natur, kein zwingender Termindruck oder andere
Abhangigkeiten vorhanden

« Fahrplan: Basis ist das vom BAV verdffentlichte langfristige
Fahrplankonzept: STEP AS 2025 (Stand 08/14)

Inhaltliche Abgrenzung
» Erschliessung mit S-Bahn (Mittelverteiler)



Randbedingungen und Anforderungen (1/2)

Randbedingungen

Planungshorizont Referenzkonzept STEP AS 2025
massgebend Hauptverkehrszeit (HVZ)
Knotenzeiten in Zurich fix

Nur bestehende Linien, keine neuen S-Bahnen oder
Durchbindungen

Die im Perimeter bestehende Verkehrsartentrennung im
Linienbetrieb ist zu bertcksichtigen

Perronanlagen fr 300m Zige
Limmattalbahn ist in Betrieb



Randbedingungen und Anforderungen (2/2)

Anforderungen an die Qualitat des kunftigen Angebotes
« Verflgbarkeit
o Mind. 6 - 22 Uhr (gemass Betriebszeiten S-Bahn Zurich)
- Haufigkeit
o 30 Min. Takt (geméass S-Bahn Zurich)
« Haltepunktabstand
o 2.0-3.5km
« Zuganglichkeitsstandards
o ca. 550 m Erschliessungsradius



Betriebliche Machbarkeit (1/4)
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Betriebliche Machbarkeit (2/4)

S-Bahn Verkehr

Dietikon
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Betriebliche Machbarkeit (3/4)

Weg-Zeit-Diagramm (graphischer Fahrplan)
Abschnitt Zurich — Altstetten — Brugg Abschnitt Killwangen-Spreitenbach — Aarau:
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Betriebliche Machbarkeit (4/4)

Sonstige Aspekte
« Verzicht auf den Halt Glanzenberg
« Spatere Fahrplanhorizonte
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Bauliche Machbarkeit (1/5)
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Bauliche Machbarkeit (2/5)

Dimensionierung von Perron und dessen Zugange

Mittelperron - Zugang im zentralen Perronbereich

~ 9.02m

~124m
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40m

48 m
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Bauliche Machbarkeit (3/5)

Signalisierung und Zugfolgezeit, Blockstaffelung
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Bauliche Machbarkeit (4/5)

Situationsplane
Variante 1.3 Variante 8.3 Variante 10.3
Variante 1.4 Variante 8.4 Variante 10.4
” " —
'
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Bauliche Machbarkeit (5/5)

Umweltaspekte

Oberflachengewasser, Hochwasser, Grundwasser,
Gewasserschutz

Altlasten

Fruchtfolgeflachen

Denkmalpflege, Naturschutz, Landschaftsschutz
Larmschutz

Eisenbahnlirm Tag Strassenldrm Tag
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Kostenschatzung

Investitionskosten / Unterhaltskosten / Betriebskosten

Schiitzung +/- 50 %; exkl. MwSt; Preisbasis 04/2015

Investitionskosten

Unterhaltskosten

Betriebskosten*’

Variante 1.3

Variante 1.4

Variante 8.3

Variante 8.4

*) 3() Zuge pro Tag (1 Zug pro Stunde in HVZ und 2 Ziige pro Stunde in NVZ) wihrend 365 Tagen.

CHF 25.3 Mio.

CHF 33.4 Mio.

CHF 42.3 Mio.

CHF 45.5 Mio.

CHF 0.76 Mio./a

CHF 1.00 Mio./a

CHF 1.27 Mio./a

CHF 1.37 Mio./a

CHF 0.13 Mio./a

CHF 0.13 Mio./a

CHF 0.15 Mio./a

CHF 0.15 Mio./a
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Nachfragepotential (1/3)

Raumnutzungsstruktur im Limmattal (2010 — 2030)

*  Wachstum +29% +17% o
D D
50°000 64’000 90000 106000
2010 2030 2010 2030

» Verkehrsentwicklung o

Ist 2010 Trend 2030 Zukunftsbild



Nachfragepotential (2/3)

Raumnutzungsstruktur im Gebiet Silbern (2030)

Arbeitsplatze Verkaufsflache

200 10°000 69’350 m?

Verkehrserzeugung und Anzahl Fahrten pro Tag (2030)

Arbeitsplatze Verkaufsflache

3.3 3.3 50
[Fahrten pro EW pro Tag] [Fahrten pro EW pro Tag] [Fahrten pro 100 m?2 pro Tag]
660 [Fahrten pro Tag] 33’000 [Fahrten pro Tag] 34’675 [Fahrten pro Tag]

68’335 Fahrten pro Tag
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Nachfragepotential (3/3)

Modalsplit heute (2010) (lokal Silbern)

 (OV-Antell des Verkehrs: 3.90 %

Nutzerzahlen zukunftig (3 Szenarien) Ein/Aussteiger

1. extremes Wachstum 6V-Modalsplit (Verdoppelung),

davon 65% Bahnanteil (Rest Bus) ~3’500
2. grosses Wachstum 6V-Modalsplit (+ 30%),
davon Bahnanteil 65% (Rest Bus) ~2'300

3. grosses Wachstum 6V-Modalsplit (+ 30%),
davon Bahnanteil 35% (gem. Erfahrungswerten) ~1'300
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Sonstige Themen

« Maodgliche Erweiterung des Busnetzes
» Gebietsabdeckung mit Limmattalbahn
« Bestehende Erschliessungsqualitat

S-Bahn
r=550m

O
@ Bus
O
b=

_____

r=350m
Limmattalbahn
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Finito Lavoro !

Vielen Dank.
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Backup

Kostenubersicht

V1.3 V14 Va3 Vi.4

Tiefbau ! IB 230000 3"204°000 B'ED0DO0 &"300°000
Trasses 1100000 1" 2000 1300000 T
Bricken L 0 42000000 4'200F000
Stitzmauem a BESOTO00 70000 BT
Varschiedenes 1740000 1" 400000 1°450000 1' 450000
IFIlhlih.l.ll'llHIlllﬂll -l T T T 16" 407000 14'080° 000 17 330000
Pamons 1010000 100D 1 =30000 1"580r000
Pemondacher GO00o0 ] 80000 BEOT00
Fugsngs T130000 14" 3OO0 10T 200000 14" 30000
Perronmablierung 240000 24000 =90°000 3OO0
S&EL FITO OO 4"4.40°000 A'BEO'DO0 4"870°000
Stellwerk ZT 0000 FARCDO0 20000 4'310F000
Leittechnik ILTIS 100000 palngnai] 210000 o [ 60
Varschiedenes SH0000 ASTT00 F30M000 ASTT00
|I1Ihntm=hnil‘. B'E10'00D 2 530°000 13" 300°000 13180000
Fahrbahn, Gleis 1230000 1370000 FES0O00 4'300r000
Weichen ZTO0000 27000 Z1200000 b a8 g
Fahreitung, Bahnsirom 1"Z20°000 1T RO FEAT000 30000
Kabal 1"=30000 103000 1730000 1"2EDO0
Elektrische Anlagen 110000 1TOOD00 FEI0000 1'300F000
YWarsch. Fahrbahn SO00 SO0 SON000 b
Yarsch. B technik 23000 220000 28000 25000
Telacom 440000 ABTT00 T30 b 0
|Hochbau F40"000 220000 2307000 130000
Total 25300000 IF 4007000 42300000 45"500°000

Schatzung +/- 50%

inkl. Honorare wnd 10% Zuschlag for Unvorhergesshenes

exkl. MwSk
Preisbasis 0412015



Backup

Nachfragepotential

Verkehrsmenge 2010
Strukturdaten ist (2010) Verkehrserzeugung  Verkehr

[Fahrten/EW/Tag] Fahrten proTag pro Woche im Jahr
Einwohner 100 3.3 330 2310 120M20
Arbeiten &'000 3.3 19'800 99000 F148"000
Verkaufsfliche 62'250 a0 31'125 186730 97 11'000

31'255 288'060 14'979"120

Modalsplit
Verkehrsnachfrage Bus 309 (2010) Modalsplit 6V (im Gebiet Silberm)
Einsteigende pro Jahr 384'000 3.90%
Einsteigende pro Tag 1'600
Verkehrsmenge 2030
Strukturdaten soll (2030) Verkehrserzeugung  Verkehr

[Fahrten/EWITag] Fahrten proTag pro Woche im Jahr
Einwohner 200 3.3 660 4'620 240240
Arbeiten 10'0040 3.3 33'000 165'000 B'580000
Verkaufsfliche 69'350 30 BT 208'050 10°818"600

68'335 37T'B70 19°635'840
oV -Nutzerpotential
Modalspilt Einsteiger pro Tag Bemerkung
S-Bahn Bus

heute (2010) 3.90% 1600 heute nur Bus
Szenarien (2030) S-Bahn Anteil
1. Modalsplit verdoppelt T7.80% B5% 3'463 1'865 exiremes Wachstum &V-Maodalsplit, davon 65% Bahmanteil
2. Modalsplit +30% 3.07% B5% 2251 1'212 grosses Wachstum oW-Modalsplit, davon 65% Bahnanteil
3. Modalsplit +30%: 2.07% I5% 1212 2'251 grosses Wachstum oV-Modalsplit, davon Bahnanteil gem.

Erfahrungswerten



Backup

Erweiterung bestehendes Busnetz
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Backup

Erschliessungssituation mit Limmattalbahn

S-Bahn
r=550m
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r=350m
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