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Aufbau und Inhalt der Präsentation 

1. Studienergebnis 

2. Betrachtungsperimeter  

3. Randbedingungen, generelle Anforderungen 

4. Betriebliche Machbarkeit 

5. Bauliche Machbarkeit 

6. Kostenschätzung 

7. Nachfragepotential 
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Studienergebnis und Machbarkeitsbeurteilung 

Angebotsqualität 

• Anforderungen knapp eingehalten 

• Angebotshäufigkeit und Haltepunktabstand eher kritisch 

 

Fahrplan, Betrieb 

• Halt ist Machbar (1x stündlich HVZ, 2x stündlich NVZ)  

• Nur S19 - Endstation mit Wende von/nach Zürich 

• S19 hält nur in Dietikon und Altstetten 

 

Bauliche Machbarkeit 

• Bauliche Machbarkeit nachgewiesen 

• Kosten: CHF 25.3 Mio. – CHF 45.5 Mio. 

 

Nutzerpotential 

• Ca. 3’500 Ein-/Aussteiger pro Tag 
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Betrachtungsperimeter und Projektabgrenzung 

Räumliche Abgrenzung 

 

 

 

 

 

Zeitliche Abgrenzung 

• Langfristiger Natur, kein zwingender Termindruck oder andere 

Abhängigkeiten vorhanden 

• Fahrplan: Basis ist das vom BAV veröffentlichte langfristige 

Fahrplankonzept: STEP AS 2025 (Stand 08/14) 

 

Inhaltliche Abgrenzung 

• Erschliessung mit S-Bahn (Mittelverteiler) 
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Randbedingungen und Anforderungen  (1/2) 

Randbedingungen 

• Planungshorizont Referenzkonzept STEP AS 2025  

• massgebend Hauptverkehrszeit (HVZ) 

• Knotenzeiten in Zürich fix 

• Nur bestehende Linien, keine neuen S-Bahnen oder 

Durchbindungen 

• Die im Perimeter bestehende Verkehrsartentrennung im 

Linienbetrieb ist zu berücksichtigen 

• Perronanlagen für 300m Züge 

• Limmattalbahn ist in Betrieb 
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Randbedingungen und Anforderungen  (2/2) 

Anforderungen an die Qualität des künftigen Angebotes 

• Verfügbarkeit 

o Mind. 6 - 22 Uhr (gemäss Betriebszeiten S-Bahn Zürich) 

• Häufigkeit 

o 30 Min. Takt (gemäss S-Bahn Zürich) 

• Haltepunktabstand 

o 2.0 - 3.5 km 

• Zugänglichkeitsstandards 

o ca. 550 m Erschliessungsradius 
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Betriebliche Machbarkeit   (1/4) 

Topologie + Gleisregime 

 

KLW Silbern GLZB DT SCHL ZAS 

3.4 km 1.6 km 1.6 km 2 km 3.3 km 
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Betriebliche Machbarkeit   (2/4) 

S-Bahn Verkehr 
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Betriebliche Machbarkeit   (3/4) 

Weg-Zeit-Diagramm (graphischer Fahrplan) 
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Betriebliche Machbarkeit   (4/4) 

Sonstige Aspekte 

• Verzicht auf den Halt Glanzenberg 

• Spätere Fahrplanhorizonte 
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Bauliche Machbarkeit   (1/5) 

Variantenkatalog -  Schemata 

 

 

 

 

 

 

Mikrostandort der Perronanlagen 

Variante 1 Variante 8 Variante 10 
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Bauliche Machbarkeit   (2/5) 

Dimensionierung von Perron und dessen Zugänge 
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Bauliche Machbarkeit   (3/5) 

Signalisierung und Zugfolgezeit, Blockstaffelung 

1.225 km 1.21 km 1.301 km 1.149 km 1.114 km 

1.3 km 1.28 km 1.177 km 1.016 km 

2 Szenarien 

1. Bestehende Signalstaffel bei km. 

12.48 verschieben 

2. Bestehende Signalstaffel bei km 

12.48 aufheben und neu 

«Blockdrittelung» 
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Bauliche Machbarkeit   (4/5) 

Situationspläne 

 
Variante 1.3  

Variante 1.4 

Variante 8.3 

Variante 8.4 

Variante 10.3  

Variante 10.4 
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Bauliche Machbarkeit   (5/5) 

Umweltaspekte 

• Oberflächengewässer, Hochwasser, Grundwasser, 

Gewässerschutz 

• Altlasten 

• Fruchtfolgeflächen 

• Denkmalpflege, Naturschutz, Landschaftsschutz 

• Lärmschutz 
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Kostenschätzung 

Investitionskosten / Unterhaltskosten / Betriebskosten 
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Nachfragepotential  (1/3) 

Raumnutzungsstruktur im Limmattal (2010 – 2030) 

 

•  Wachstum 

 

 

 

 

 

• Verkehrsentwicklung 
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Nachfragepotential  (2/3) 

Raumnutzungsstruktur im Gebiet Silbern (2030) 

(bei Ausschöpfen des vollen Wachstums- und Ausbaupotentials)  

 

 

 

Verkehrserzeugung und Anzahl Fahrten pro Tag (2030) 

 

 

Einwohner Arbeitsplätze Verkaufsfläche 

200 10’000 69’350 m2 

Einwohner Arbeitsplätze Verkaufsfläche 

3.3  
[Fahrten pro EW pro Tag] 

3.3  
[Fahrten pro EW pro Tag] 

50  
[Fahrten pro 100 m2 pro Tag] 

660  [Fahrten pro Tag] 33’000 [Fahrten pro Tag] 34’675 [Fahrten pro Tag] 

68’335 Fahrten pro Tag 
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Nachfragepotential  (3/3) 

Modalsplit heute (2010) (lokal Silbern) 

 

• öV-Anteil des Verkehrs: 3.90 % 

 

 

Nutzerzahlen zukünftig (3 Szenarien)   Ein/Aussteiger 

         

1. extremes Wachstum öV-Modalsplit (Verdoppelung),  

davon 65% Bahnanteil (Rest Bus)       ~3’500 

2. grosses Wachstum öV-Modalsplit (+ 30%),  

davon Bahnanteil 65% (Rest Bus)       ~2’300 

3. grosses Wachstum öV-Modalsplit (+ 30%),  

davon Bahnanteil 35% (gem. Erfahrungswerten)    ~1’300 
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Sonstige Themen 

• Mögliche Erweiterung des Busnetzes 

• Gebietsabdeckung mit Limmattalbahn 

• Bestehende Erschliessungsqualität 
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Finito Lavoro ! 

 

 

Vielen Dank. 
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Backup 

Kostenübersicht 
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Backup 

Nachfragepotential 
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Backup 

Erweiterung bestehendes Busnetz 
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Backup 

Erschliessungssituation mit Limmattalbahn 

 


