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Frau Muggli
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Von Oberengstringen zum Paradeplatz in Zurich — ganz
einfach!
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Warum ist hier keine Haltestelle? Konnen die nicht
einfach ein Haltestellenschild aufstellen?

H%m;titut fir Verkehrsplanung und Transportsysteme
Institute for Transport Planning and Systems



| D5 | Beforderungsgeschwindigkeit |

| B6 | Nachfrageanderung |

Halteste"enabstand <=> GQSChWindigkeit |G1 |Ha|teste||enabstand

| B3 | Fahrgastwechselzahl je Halt |

[11 | punktiichkeit |

kurze Zugangszeit hohe Beférderungsgeschwindigkeit

kirzere
Haltestellen- begrenzte Héchst-
abstande / mehr geschwindigkeit
Haltestellen

Mehr Fahrzeuge je

langsamer Linien-km, teurer
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Paradies

Richtung

(@zvv_contact
Echtzeitinfo:

ZVWV-App fir
iPhone/Android

Zurich, Bahnhof Altstetten N

Gitig ab 14.12.2014

Ungefihro Reisezait in Minuton

- Schiierenstrasse

- Feldegg

Schiieren, Spital Limmattal
- Heimeliweg

tein

- ar
Oberengstringen, Paradies
- Zentrum

v

- Lanzrain

- Eggbohl

Zorich, Frankental

- Winzerstrasse Sod

- Hohenklingensteig

- Winzerhalde

- Toffenwies

- Bahnhof Altstetten Nord

TooNNo s

engstringen, Langwisen

Als Sonntage gelten auch- 25. und 26. Dezember, 1. und 2. Januar, Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, Auffahr, Pfingstmontag, 1. August

h|Montag-Freitag Samstag Sonn- und Feiertag | h
5[25 55 25 55 25 55 5
625 55 23 53 23 53 6
7|25 55 23 53 23 53 7
8[25 53 23 53 23 53 8
9|23 53 23 53 23 53 9
10(|23 53 23 53 23 53 10
11|23 53 23 53 23 53 11
12|23 53 23 53 23 53 12
13[|23 53 23 53 23 53 13
14|23 53 23 53 23 53 14
15(|23 53 23 53 23 53 15
16|25 55 23 53 23 53 16
17|25 55 23 53 23 53 17
18|25 53 23 53 23 53 18
19(23 53 23 53 23 53 19
20(23 53 23 53 23 53 20
21|23 53 23 53 23 53 21
22|23 53 23 53 23 53 22
23(23 53 23 53 23 53 23
0]23 23 23 0
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Warum fahrt der Bus so selten? Konnen die nicht
einfach ofter fahren?

EE



| D11 | Leistungsfahigkeit

Fahrzeug-/Linienkilometer — Kosten (Personal)

—>| B6 | Nachfragedanderung

I_—>| B3 | Fahrgastwechselzahl je Halt

|

|

| |
| D4 | Kursfolgezeit _>| D9 | Fahrzeugbedarf ‘
|

|

—>| D8 | Fahrleistung je Stunde

—>| 14 | Reisezeit

Ofte I mehr Fahrzeuge, hohere
. mehr Personal Betriebskosten
fahren:

Auslastung Kostendeckung
sinkt sinkt
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Toll! Wir uberholen einfach die ganze Autoschlange!
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D5 |Bef(‘jrderungsgeschwindigkeit

Eigentrassee

| Panktlichkeit

| E2 | Eigentrassierung

|
|
| Regelmassigkeit |
|

| Mittlere Verspatung

Eigentrassee: Entkopplung von Storungen im MIV

* braucht Platz flr separate Spuren
« Entkopplung von Stérungen und Uberlastungen im Strassenverkehr
« Effekt in Abschnitten mit haufigen Staus immens
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Einfach vor den Autos hinein ohne Warten!
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Fahrzeug-/Linienkilometer — Kosten (Personal)

D5 | Beférderungsgeschwindigkeit |
| E6 | Priorisierung OV

11 | Punktiichkeit |

| E7 |Abbiegespuren

12 | Regelmassigkeit |

| E8 | LSA-Knoten

13 | Mittlere Verspatung |
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Warum schleichen wir hinter dem Velofahrer her? Kann
der nicht einfach woanders fahren?
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Platzmangel im offentlichen Raum — wohin mit den Verkehrsteilnehmern?

D5 |Befbrderungsgeschwindigkeit |

| F2 | Mischverkehr LV
11 | Panktlichkeit |
D5 |Befbrderungsgeschwindigkeit |
Veloverkehr |F1 | mischverkehr Miv 11 | Punktlichkeit |
12 | Regelmassigkeit |

offentlicher Verkehr

motorisierter
Individualverkehr

T
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Warum hangt mir das Tram derart im Nacken? Kann
man hier nicht einfach eine 30-Zone machen?
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30-Zonen

Beférderungsgeschwindigkeiten, Vzul=50 km/h
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Langsamer

Buniyory pun apunyg af sysebiyeq

D5 |Befbrderungsgeschwindigkeit |

| E5 | Zulassige Geschwindigkeit

11 | Panktlichkeit

» weniger attraktiv
» teurer im Betrieb

Beférderungsgeschwindigkeiten, Vzul=30 km/h
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Warum schleicht denn das Tram so? Kann der nicht
einfach schneller fahren?
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D5 |Befbrderungsgeschwindigkeit |

Mischverkehr / Begegnungszonen [F2 [ mischverkehr Lv

11 | Panktlichkeit |

Mischverkehr mit

- Verlust *Rlckgang
Begeg nungs Iag%ﬁ?ggﬁel:]nd Beforderungs- Attraktivitat
Zonen Verkehrsteilnehmern geschwindigkeit *Anstieg
Betriebskosten

Einfluss auf die Beforderungsgeschwindigkeit
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Erst ging es schnell, aber dann..

Einflussgrossen auf die Beforderungsgeschwindigkeit
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Beforderungsgeschwindigkeit [km/h]
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Konnen die nicht einfach...

Der OV kann Ein
VON aussen zuverIaSS|ger

sehr einfach Betrieb ist
scheinen hochkomplex

Convenience wird

geboten, wenn es

trotzdem einfach
Klappt!
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