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Mobilitat - Raum




Mobilitat

Fahigkeit oder Moglichkeit zur Positionsveranderung in einem
beliebigen System:

« Raum
« Gesellschaft (sozial, beruflich)
«  Wirtschaft



Raumliche Mobilitat: RaumUberwindung

Raumaneignung
/ N\
Bautatigkeit Raumnutzung Ortsbezogenheit
\|//\ \ A~ 7 7N
4 N/
Standorte Wege Informations-
Flachen Guterstréme flisse
Gebaude % <
> /
\|//\ \|//\ N
/ N\ v
Wanderungen ( Verkehr Kommunikation
N y

Raumuberwindung






Verkehr

Bewegung von Personen, Gutern oder Nachrichten
(Einheiten)

entlang von Kanten eines Netzwerks von Verkehrsmitteln
(Verkehrsgelegenheiten)

als Folge raumlicher Trennung sozialer Aktivitaten wie Wohnen,
Arbeiten, Bildung und Erholung.
(Aktivitatsgelegenheiten)



Aktivitatenkette einer Person im Tagesverlauf

—

@ Sport
Eating out

) Visit

@ Shopping

.Work

@At home

()Picking up

someone
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Planung der Aktivitatenkette

Anzahl und Reihenfolge der Aktivitaten
« Start und Dauer der Aktivitat

« Gruppenzusammensetzung

« Kostenaufteilung

* Ort der Aktivitat

Bewegung zwischen den Orten

« Zu-und Abgangsort zum Verkehrsmittel
« Parkplatztyp

« Verkehrsmittel

* Route/Kurs(e)

« Gruppenzusammensetzung

« Kostenaufteilung
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Lernprozess

k(t:r:j)i,n
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Mentale Karte

Wettbewerb um

Raum-Zeit-Fenste Zeitplanung

—

(slots)
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11



Unvorhergesehenes

Verschiebung/Verlangerung von Aktivitaten

Behinderungen im Verkehrsnetz
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Probleme

Begrenzte Kapazitaten der Infrastruktur

Stosszeiten (Morgenspitzenzeit, Events, Evakuationen)

Platzbeanspruchung

Umweltbelastung (Larm, CO, NO,, ...) / Sicherheit
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Probleme / mogliche Antworten

Begrenzte Kapazitaten der Infrastruktur
Ausbau Infrastruktur, klrzere gefahrene Distanzen

Stosszeiten (Morgenspitzenzeit, Events, Evakuationen)
Tageszeitabhangige OV-Tickets, Maut

Platzbeanspruchung
Tunnels, klrzere gefahrene Distanzen

Umweltbelastung (Larm, CO, NO,, ...) / Sicherheit
Technische Massnahmen, Modal Split, kiirzere gefahrene Distanzen
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Probleme / mogliche Antworten

Begrenzte Kapazitaten der Infrastruktur
Ausbau Infrastruktur, klrzere gefahrene Distanzen

Stosszeiten (Morgenspitzenzeit, Events, Evakuationen)
Tageszeitabhangige OV-Tickets, Maut

Platzbeanspruchung
Tunnels, klrzere gefahrene Distanzen

Umweltbelastung (Larm, CO, NO,, ...) / Sicherheit
Technische Massnahmen, Modal Split, kiirzere gefahrene Distanzen
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Modellierung: “Zeitplanung” im Vier-Stufen-Modell

Anzahl und Reihenfolge der Akitivitaten
« Start und Dauer der Aktivitat

« Gruppenzusammensetzung

« Kostenaufteilung

* Ort der Aktivitat

Bewegung zwischen den Orten

« Zu-und Abgangsort zum Verkehrsmittel
« Parkplatztyp

* Verkehrsmittel

* Route/Kurs(e)

« Gruppenzusammensetzung

« Kostenaufteilung
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Modellierung: “Zeitplanung” in MATSIm

Anzahl und Reihenfolge der Aktivitaten

Start und Dauer der Aktivitat
Gruppenzusammensetzung
Kostenaufteilung

Ort der Aktivitat

Bewegung zwischen den Orten

Zu-und Abgangsort zum Verkehrsmittel
Parkplatztyp

Verkehrsmittel

Route/Kurs(e)
Gruppenzusammensetzung
Kostenaufteilung
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Beispiel eines Zeitplans in MATSIm




Modellierter Verkehr in MATSIim: Schweiz (06:30)
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Modellierter Verkehr in MATSIim: Zurich (06:30)
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Modellierter Verkehr in MATSim: Kreuzung (06:30)
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Verkehrsaufkommen im Tagesverlauf
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Wanderungen: Raumliche Verteilung der Aktivitaten




Mobilitat der Aktivitaten

Wohnen: Haushalte
Arbeiten: Betriebe
Zentrale Einrichtungen: Betriebe

Arbeitsplatz Wohnung
- Neue Wohnung _-® Neuer Arbeitsplatz
= Alte Wohnung -/ Alter Arbeitsplatz

Wegener (1999)
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Mobilitdt der Haushalte: Events nach Alter

== ' Moving out of parents' house

9% - Birth of persons in the household
=@ Partnership / marriage

8% ey Break-up / divorce
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Biirgle (2008) 25



Mobilitat der Haushalte: Umzugswahrscheinlichkeit

6%

Share of changes [%]
o

4%

2%

0%

=@®= Change in place of residence
Change in place of education
== Change in place of employment

0 10 20 30

Biirgle (2008)
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Mobilitat der Haushalte: Umzugsdistanzen
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Mobilitat der Haushalte: Grinde

Wohnung

« Platzmangel

« Miete

« Qualitat und Design

Umgebung
 Umwelteinflisse wie Larm
o Status

Erreichbarkeit

« Arbeitsplatz

« Schule/Kindergarten
« Einkaufsmoglichkeit
* Freizeit

Biirgle (2008)
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Mobilitat der Unternehmen: Stadt - Land
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Bodenmann (2008)
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Mobilitat der Unternehmen: Branchen

B Genuine closures
OMerger/takeovers
O Out-Migrations

Agriculture / Mining

Goods manufacture

Health / Education

Construction

Retail

Transport / Communication

Wholesale

Services / Financing

Gastronomy

0% 4% 8% 12%
Percentage of all businesses

Bodenmann (2008) %0



Mobilitat der Unternehmen: Alter
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Mobilitat der Unternehmen: Umzugsdistanzen
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Mobilitat der Unternehmen: Grunde

Arbeitsraum
« Platzmangel
 Kosten fur Miete

Umgebung
« Agglomerationseffekte (v.a. Urbanisationseffekte der Stadt)
« Steuerbelastung

Erreichbarkeit

« Kunden

« Lieferanten

« Arbeitskrafte

Bodenmann (2008)
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Umsetzung im Planungsprozess
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Urbanes System und Anderungsgeschwindigkeit

Urban systems Speed of change

Very slow

Very fast

Very slow
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Reaktionsgeschwindigkeit Raumnutzungen

>

Erreichbarkeit

Veranderung in %

| >

Zeitachse t
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Reaktionsgeschwindigkeit Raumnutzungen

>

Erreichbarkeit

Arbeitspl. 3.Sektor
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Veranderung in %
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Reaktionsgeschwindigkeit Raumnutzungen

>

Erreichbarkeit

Arbeitspl. 3.Sektor

Arbeitspl. 2.Sektor

Veranderung in %
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Fazit
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Fazit |

Anderungen in Aktivitats- und Verkehrsgelegenheiten bewirken
eine Verschiebung von Verkehrsflussen und Migrationen.
> Erweiterungen/Anderungen im Stadtgefiige
- Verkehrsinfrastrukturausbauten
—> Etappierungen

Die verschiedenen Akteure reagieren unterschiedlich schnell.
- Verdrangungseffekte
- Freihalten von Handlungsoptionen (zB Korridore)

Personen und Unternehmen agieren in Netzwerken und
Beziehungen.
—> Erreichbarkeit im Quartier, in der Stadt, in der Region,
national und international.
> Verkehrsinfrastruktur (inkl. OV)
- Unterschiede nach Branche, Berufe/Kultur
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Fazit |l

Migrationen sind meist lokal (<20km)
- Ab- und Zuwanderung sind raumlich nah
- Bevolkerung und Wirtschaft andern sich
regional nicht grundsatzlich

Die Weiterentwicklung der Verkehrsmittel aber auch die
Bedirfnisse der Bevolkerung und Unternenmen wird stetig
weitergehen und andern.

- Optionen frei halten (= Platz)
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Danke fur die Aufmerksamkeit
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